STANBUL L MAN BA KANLI |
YEREL DEN Z TRAF REHBER

B R NC BOLUM
Amac ve Kapsam

1. Amag

Bu Rehberin amac stanbul Liman B&anl  dari s nrlar igerisinde seyir emniyetini ve
deniz guvenliini art rmak amac yla, bu bolgede yer alan yerelidérafi inin dizenlenmesi, yerel
deniz trafii kapsam nda yer alan deniz araclarnn ilgili @usve uluslararas mevzuat
cercevesinde; manevra, seyir, can, mal ve cevreiyetime ili kin uyacaklar kurallarn
belirlenmesi, bu araclar kullananlar n bilgilenbtireleri ve e itiimelerini sa lamakt r.

2. Kapsam

Bu Rehber, stanbul Liman B&anl  dari snrlar igerisinde yolcu ve yuk tanac |
yapan feribotlar , ehir hatlar gemilerini, deniz otobuslerini, dizesgfer yapan yolcu teknelerini,
gemilere yakt, ya ve su ikmali yapan tankerleri, gezi teknelerini] lkia teknelerini, acente
motorlar n, kamuya ait botlar, romorkoérleri, ditoplum 6rgutlerine ait tekneleri, su alt ve
sorvey cal mas yapan tekneleri ve benzerlerini kapsar.

K NC BOLUM
dari Organizasyon, Tan mlamalar ve K saltmalar

3. dari Organizasyon

A. Denizcilik Miste arl

Tarkiye Cumbhuriyetinin denizcilikten sorumludaresi, T.C. Baakanl k Denizcilik
Mustearl dr. Denizcilik Muste arl ; 10/08/1993 tarihli ve 491 sayl “Denizcilik
Mustearl 'nn Kurulu ve Gorevleri Hakk nda Kanun Hiukminde Kararnamel/06/2000
tarihli ve 602 say | Kanun Hukminde Kararname, 0272002 tarihli ve 4745 say | “Denizcilik
Mustearl 'nn Kurulu ve Gorevleri Hakk nda Kanun Hukminde Kararnamedei Iklik
Yap Imas na Dair Kanun” ve 02/03/2005 tarihli velB3say | Kanun ile denizlerde seyir, can, mal
ve cevre emniyetini s;eamaya yonelik gerekli kurallar belirlemeye ve eldr tedbirleri almaya ilikin
gorev, yetki ve sorumluluklara sahiptir.

B. Denizcilik Muste arl  stanbul Bolge Madurla :

Denizcilik Mustearl taraf ndan belirlenen bdlge ile bu bdlge icedsinyer alan Liman
Ba kanl klar n n faaliyetlerini, Denizcilik Mustarl ad na yiruten, Denizcilik Mlstarl nn tara
te kilatd r.

C. stanbul Liman Ba kanl

stanbul Liman idari s nrlar icerisinde; ilgililusal ve uluslar aras mevzuat dahilinde,
seyir emniyetinin ve deniz guveninin salanmas bak m ndan gorevli, yetkili ve sorumlu
otoritedir.

stanbul Liman dari S n rlar ;Kuzeyde; Enlemi: 4116’.00 Kuzey / Boylam : 02855’.00
Do u mevkii ile Enlemi: 41 14’.00 Kuzey / Boylam : 02916°.00 Do u mevkiinde Genel Kuzey
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istikametine cizilen hatlar ve ona bik Turk karasular ile snrlanan deniz ve ky mlale
Guneyde; Kefaldalyan Kerterizindeki (Enlemi:°494’.50 Kuzey / Boylam : 02843'.40 Do u)
mevki ile Enlemi: 40° 48°.40 Kuzey, Boylam : 0209°.00 Do u mevkii ve Enlemi: 40°52".30
Kuzey, Boylam: 029° 13°.80 Do mevkiini birletiren cizgiler aras nda kalan deniz ve ky
alan d r.(EK-1)

D. Ky Emniyeti Genel Mudurlt G:

Turk Bo azlar Bélgesi'ndeseyir, can, mal ve ¢evre emniyeti ile deniz giveniiart rmak
amac yla Denizcilik Mustarl taraf ndan tesis edilen Turk Bazlar Gemi Trafik Hizmetleri'ni
(TBGTH) Denizcilik Mustearl ad na ileten kamu kurulwdur.

E. Turkiye Denizcilik letmeleri (TD ) A. . Genel Mudurla G:
Tark Bo azlar Bolgesi'nden geciyapan gemilere k lavuzluk ve romorkaj hizmetlerini
veren kamu kurulwdur.

F. Turk Bo azlar Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH):

Denizcilik Mustearl ad na,Turk Bo azlar Deniz Trafik Dluzeni TUzi ve bu Tuzdn
bals Uygulama Talimat cercevesind&firk Bo azlar Bdlgesi'ndeki deniz trafini organize
etmek, geci yapan gemilere bilgi, seyir yard m ve trafik onggasyonu hizmetlerini séamak
amac yla Denizcilik Mistarl taraf ndan kurulan ve Ky Emniyeti Genel Mudunliitaraf ndan
i letilen sistemdir. Turk Boazlar Gemi Trafik Hizmetleri,stanbul Gemi Trafik Hizmetleri ve
Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri olmak tzere ikinkezden olumaktad r. Turk Boazlar ndan
geci yapan aktif katl mc gemiler ile yerel trafiktelgemilerin uymas gereken kurallar Turk
Bo azlar Gemi Trafik Hizmetleri Kullan ¢ Rehberi’ndeg klanm tr.

4. Turk Bo azlar: stanbul Boaz, Canakkale Baz ve Marmara Denizi'nde gemilerin gegi
alan ile bu alan cevreleyen k yerididir.

5. Trafik Ayrm Duzeni: Turk Bo azlar ile yaklamalar nda Denizde Camay Onleme
Uluslararas Kurallar n n (COLREG ) 10 uncu kural gére duzenlenmi Uluslararas Denizcilik
Orgitl (IMO) taraf ndan onaylanmve EK-2 de belirtilen trafik ay r m diizenleridir.

6. stanbul Bo az Kuzey S nr: Anadolu Feneri’ni Turkeli Feneri'ne birleren hat.

7. stanbul Bo az Giney Snr: Ahrkap Feneri’ni Kad kdy nciburnu Mendirek Feneri'ne
birle tiren hat.

8. Mevzuat: Turk Bo azlar Bolgesi’'nden gemilerin geciejimini dizenleyen 20 Temmuz 1936
tarihli Montreux Sozlemesi, 618 say | Limanlar Kanunu, Denizde Qaty Onleme Tiiziil,
6/11/1998 tarihli ve 23515 say| Resmi Gazeteigeyy mlanan Turk Boazlar Deniz Trafik
Duzeni Tuzuu, 6/9/1996 tarihli ve 22749 say| Resmi Gazeteydsy mlanan stanbul Liman

Talimat .

9. Yerel Deniz Trafi i: stanbul Liman dari S nrlar icerisinde seyir yapan feribotlaghir
hatlar gemileri, deniz otobusleri, dizenli sefep®n yolcu tekneleri, gemilere yayakt ve su
ikmali yapan tankerler, gezi tekneleri, bal k¢ neleri, acente motorlar, kamuya ait botlar,
romorkorler, sivil toplum o6rgutlerine ait teknelesy alt ve sorvey ¢almas yapan tekneler ve
benzerleridir.



10. U raks z Gegen Gemi:Seyri Turk Boazlar 'nda bir liman, iskele ya da bir yereramamak
Uzere planlanm ve bu husus gemi kaptan taraf ndan Turk &dar 'na giriten 6nceTurk
Bo azlar Gemi Trafik Hizmetlerine bildirilmi olan gemi.

11. Urakl Gecen Gemi: Seferi Turk Boazlar’'nda bir liman, yada iskeleye varmak yada
u ramak uzere planlanmgemi ile, uraks z gecii bozulan yada uaks z geciini bozan gemi.

12. Yiksek Hzl Tekneler: nas ve yapm amac itibariyle yiksek h zla seyrgtengdnelik
dizayn edilmi ve belirli bir h z alt nda manevra kabiliyeti dikien, deniz otobusleri gibi gemiler.

13. K saltmalar:

KEGM : Ky Emniyeti Genel Muduarlad

TBGTH : Turk Bo azlar Gemi Trafik Hizmetleri

GTHM . stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

TD : Turkiye Denizcilik letmeleri

SHOD : Seyir Hidrografi ve Oinografi Dairesi Bakanl

IMO . Uluslararas Denizcilik Orgutii

TAD : Trafik Ay r m Duzeni

SOLAS : Denizde Uluslararas Can Emniyeti Sonhesi

COLREG : Denizde Catmay Onleme Uluslararas Kurallar

MARPOL : Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliinin Onlenmesine Yénelik Uluslararas
Sozleme

UCUNCU BOLUM
Giri ve Mevzuat

14. Giri :

Tark Bo azlar Bolgesi; 17 deniz mili uzunlunda stanbul Boaz, 110 deniz mili
uzunlu unda Marmara Denizi ve 37 deniz mili uzunlmda Canakkale B@z 'ndan oluan toplam
164 deniz mili uzunluunda, gemilerin gegiyapt su yoludur. Bu su yolunun alternatifi yoktur ve
tum ulkeler, 6zellikle Karadeniz’'e ky s olan ulken ekonomileri igin gok dnemlidir.

Tiark Bo azlar Bolgesi seyir emniyeti ve deniz guvenlia¢ s ndan 6zel énemi haiz
olmas n n yan sra, coafi, o inografik ve meteorolojik 6zellikleri ile de emnitfieseyri k s tlay ¢
unsurlar bar nd rmaktad rstanbul Boaz 'ndan yaklak 27-28 adedi tehlikeli yuk tayan olmak
Uzere her gun yakl& 150 gemi geciyapmakta olup, yakla&k 2 milyon insan n tand 2500 adet
yerel deniz trafii hareketi ile stanbul Boaz dinyadaki en dar ve gemiler igin ¢ok riskli bir
yoludur. Benzer 6zelliklere sahip ve diinyadaki an vk kavisli suyollar ndan biri olan Canakkale
Bo az 'ndan da yaklak 25-26 adedi tehlikeli yuk tayan olmak tzere her gin yakla 130 gemi
gec¢i yapmakta olup, baz n belirli bolgelerinde yaunla an yerel deniz trafi bo azdaki seyir
emniyeti ve deniz guivenlini 6nemli dl¢iide etkilemektedir

stanbul Boaz’'nda deniz trafii yo unlu unun c¢ok yiksek olmas, gecen gemilerin
boylar nda ve tonajlar ndaki art tehlikeli yuk ta yan gemi gecierinde gorulen art, karma k ve
zor trafik yap s, deniz kazalar ndaki artolumsuz hava, deniz, aknt ve iklinartlar, cevre
ko ullar ve mabhalli tehlikeler, ulusal ve uluslararagli meler ile bélgedeki dier denizcilik
faaliyetleri g6z oniine al ndnda, stanbul Liman B&anl  dari s nrlar icerisinde yolcu ve yuk
ta mac| yapan yerel deniz trafinin denetlenmesi ve dizenlenmesi blyuk 6nenmiaktad r.
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Bununla birlikte stanbul Boaz , diinyada deniz trafne a¢ k 264 boaz aras nda, tarihi
kaltara ve guzellikleri bar nd rmas ac¢ s ndan dédg bir ei ve benzeri olmayan 6zelliklere
sahiptir.

stanbul Boaz 'n n en dar yeri 700 metre, en geyeri 1500 metredir ve 12 keskin doel
sahiptir. Boaz n dort noktas nda 45 derecelik, Yenikdy'de ige @erecelik rota de ikli i
yap Imas gerekmektedir.stanbul Boaz 'nda ortalama derinlik 35 metre olup, Sarayburnu
K zkulesi, Umuryeri, Yenikdy, Buyuk Liman BanklarSalacak, Kandilli ve Arnavutkdy Burnu
gibi s | klar n, kayal klar n ve banklar n bulundu bélgeler mevcuttur.

stanbul Boaz bolgesi 6zellikle ilkbahar ve sonbahar aylaa yd un sis, k aylar nda ise
ya mur, kar ve kuvvetli kuzey riizgarlar n n etkisindtedzellikle k aylar nda boazdaki ak nt
h z nn 6-8 deniz miline ¢ kmas ve yer yer kuvvetlkoz ak ntlar olumas stanbul Boaz 'nda
deniz trafi ini olumsuz olarak etkilemektedir.

Fiziksel, oinografik ve meteorolojik olarak emniyetli seyrisklay ¢ unsurlar n yan nda,
stanbul Boaz Panama Kanal'nn dort kat, Sivel{anal 'nn ¢ kat younlu unda deniz
trafi ine sahiptir. Gemi ira teknolojisindeki gelmelere paralel olarak buylyen gemi boyutlar ve
bdlgenin ticaret hacminin buyimesi ile do orant | olarak artan Turk Bazlar 'ndan gegen gemi
say s, deniz trafi ile ilgili tedbirlerin alnmasn kag¢nlImaz halgetirmitir. Montreux
s6zlemesinin imzaland 1936 y | nda, y Ida ortalama 4500 gemi ge¢cmeka&niginimizde y Ida
ortalama 55000 gemi gegyapmaktad r.

Yap lan arat rmalar sonucu, LPG (S v larim Petrol Gaz) tayan bir tankerin stanbul
Bo az 'nda patlamas halinde liddetinde bir depreme ée er etki yarataca ve an az 50 km
¢ap nda bir alanda etkili olacaifade edilmektedir. 1999 ylnda meydana gelen riviara
depreminin 7.4 iddetinde olduu g6z 6nune al nd nda bdyle bir patlaman n vahameti daha iyi
anla Imaktad r.

Turk Bo azlar’'nda gemilerin emniyetle gelgrini salamak ve kaza riskini en aza
indirmek maksad yla haz rlanan “Turk Bawlar Deniz Trafik Duzeni Tuz@w” 1994 yInda
yararldlti e konmu, 1998 ylnda yeniden dizenlentmi. Bu dizenlemeyle birlikte Tark
Bo azlar icin hazrlanan ve IMO taraf ndan kabul edil Trafik Ay rm Dizeni uygulamaya
balanm tr. Bu uygulamayla birlikte Turk Baazlar 'ndaki kaza say lar nda ciddi bir di
gOzlemlenmitir.

Turk Bo azlar Gemi Trafik Hizmetleri ise 30.12.2003 tanitteé aktif olarak hizmet
vermeye bdam tr. Bu tarihten itibaren Turk Bazlar 'ndan gecen “Aktif Kat | mc” gemilere
“Trafik Organizasyon Hizmeti”, Seyir Yard m Hizmétre “Bilgi Hizmeti” vermek suretiyle Turk
Bo azlar nda seyir, can, mal ve ¢cevre emniyetini ranttk amac yla gorev yapmaktad r. Buna
paralel olarakstanbul Liman B&anl  dari s nrlar icerisinde seyir yapan yerel dem&fit inin
denetimi ve diizenlenmesi ile yerel deniz triaile yer alan deniz araclar n kullananlar n mevzua
ve uygulamalara ilkin e itiimeleri Turk Bo azlar Bdlgesinde seyir emniyetinin ve deniz
guvenli inin arttr Imas ac¢ s ndan kag nImazdr.

15. Mevzuat

A. Montreux Bo azlar S6zlemesi

Tark Bo azlar 'n n buginkt hukuki statiistini dizenleyeEmtreux Bo azlar S6zlemesi
(MBS) da lan SSCB ve Yugoslavya, Romanya, Bulgaristan, i@k Yunanistan, Fransa,
ngiltere ve Japonya aras n@® Temmuz 1936tarihinde imzalanm ve 9 Kasm 1936’da
yararli e girmitir. Sézleme, Lozan -Bar Andlamas’n imzalam herhangi bir devletin
kat | m na a¢ k tutulmu (md. 27/1), bu haktan yararlanaalya, 2 May s 1938 guinu Sozieeye
katIm tr. Japonya ise 8 Eylul 1951 tarihinde Somieyi imzalayan devlet s fat ndan dibilecek
tum hak ve menfaatlerinden vazgetti bildirmi tir.
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Sozlemenin amac ;Turk Bo azlar ndan gemilerin gecilerini ve seyirlerini, Lozan
Bar Andla mas’nn 23'Uncu maddesiyle tespit edilen prensibiTurkiye’nin guvenli i ve
Karadeniz’e kyda devletlerin guvenli i cercevesinde koruyacak bicimde dizenlemek
olarak belirlenmitir. Akit Devletlerin, 24 Temmuz 1923'de Lozan’danzalanm olan
Sozlemenin yerine koymay kararlard klar MBS, 29 madde ile dort LAHKA ve bir
protokolden olumaktad r.

B. Turk Bo azlar Deniz Trafik Duzeni Tuzu U
Tuark Bo azlar Bolgesi icin 06 Kasm 1998 tarih ve 2351% IsaResmi Gazete'de

oldu u kurallara, bu boélgede seyreden tim gemilerin ugoranlulu u vard r.

C. Turk Bo azlar Deniz Trafik Duzeni Tuzl 0 Uygulama Talimat

“Turk Bo azlar Deniz Trafik DUzeni TUzii”nin uygulanmas ndaki operasyonel hususlar
“Gemilerin Turk Bo azlar 'ndan Gegci le Igili Uygulama Esaslar” ad alt nda belirtiimolup
04.09.2002 tarih ve 5555 say | Bakanl k Oluru‘flgirk Bo azlar Deniz Trafik Dizeni Tuzii
Uygulama Talimat " olarak ad detirilerek uygulamaya girmtir. 30.12.2003 tarihinde “Turk
Bo azlar Gemi Trafik Hizmetleri”nin faaliyete gecnieate elde edilen tecribeler nda Turk
Bo azlar Bdlgesi'nde seyir, mal, can ve ¢cevre emmyedtrtt rmak maksad yla bu talimatta baz
de i iklikler yapIm ve 11.10.2004 tarih ve 6679 say | Bakanl k Olieiuygulamaya girmi
olan “Turk Bo azlar Bdlgesi'nde Karaya Oturma, Ar za ve Bi Kaza Durumlar nda Gemilere
Uygulanacak Kurallarali kin Uygulama Talimat” ile birletirilerek yeni bir “Turk Bo azlar
Deniz Trafik Dizeni Ttz Uygulama Talimat ” 26.12.2006 tarih ve 28415 kdakanl k oluru
ile yurarld e girmitir. Halen yururlikte olan bu talimat n amac yukdar da belirtiimi oldu u
gibi, “Turk Bo azlar Deniz Trafik Duzeni Tuziii” maddelerinin uygulanmas nda ac¢ klay ¢ ve
detayland r ¢ bir rehber olmas dr.

D. stanbul Liman Tuzu U

14 Nisan 1925 tarih ve 618 say | “Limanlar Kanunuh 2. Maddesine dayan larak 24
Temmuz 1996 tarih ve 96/8442 Bakanlar Kurulu Karkr 6 Eylil 1996 tarih ve 22746 say |
seyreden ve yatan butin gemiler ve deniz araclaslararas kurallarla birlikte Turk Bazlar
Deniz Trafik Duzeni Tuzul ile bu tuzikte yer alan kurallara ve idarece rsegan ve mal
glvenli i bak m ndan yurdrlukteki mevzuata dayan larak deimi ya da belirlenecek her trli
seyir kurallar na yap lacak uyar ve denetimleranaik zorundad r. Ancak teknik zaruretlerde
dikkate al narak r ht mlara yamaa ytkleme ve baltma k lavuzluk romorkaj ve benzeri her tirla
faaliyeti diizenlemede idare yetkilidir.

Tiaz0 Gn amac, Limandari S nrlar igerisinde genel emniyet ve disiplisa lanmas ve
kanundaki ilgili maddede belirlenmya da idare taraf ndan belirlenecek her tirlt leutsyulmas
olup, bu kurallar yerel deniz trafni kullanan tekneler igin bday c d r.

Tuz0 Un 29. Maddesinde “Liman icinde Liman Banl ’ndan izin al nmad kc¢a duzenli
ya da dizensiz yuk ve yolcu tmac| yap lamaz” ifadesi ile liman s nrlar icerisinkietim
ta mac | k Liman Bakanl ’'nnizni dahilinde olacan belirtmektedir

E. TBGTH Kullan ¢ Rehberi

TBGTH, Turk Bo azlar 'nda ilgili ulusal ve uluslararas dizenlegsrel uygun olarak ve
teknolojinin salad imkanlardan faydalan larak seyir, can, mal vereesmniyetinin art r Imas
amac yla tesis edilmiir. Kullan ¢ rehberi, rehberde belirtlen TBGTHaa nda seyreden ve bu
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hizmetlerden yararlanacak olan gemilere ihtiyacadaklar bilgileri salamak ve tabi olacaklar
usul ve esaslar belirtmek Uzere haz rlanm

Bu rehberde tan mlanan:

Aktif Katl mc Deniz Araclar ;Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alan nda buiuna
tehlikeli yik ta yan tim gemiler ile Turk Baazlar 'ndan urakl veya uraks z geci yapacak
boyu 20 metre ve daha buyuk gemiler, TBGTH alaimdie “Aktif Kat | mc ” olarak tan mlan rlar.
Bu gemilerin raporlama sisteminin (TUBRAP) tim deeeini yerine getirmeleri énemle tavsiye
olunur.

Pasif Katl mc Deniz Araclar Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alan nda buluna
boyu 20 metreden kiguk gemilerle, Yerel Trafik kapsdaki gemiler, TBGTH alan iginde
“Pasif Katl mc” olarak tan mlan rlar. Pasif kabic deniz araglar aktif raporlama yapmazlar;
ancak bulunduklar sektérin VHF kanal n sireklnldmeli ve TBGTH taraf ndan verilecek
talimatlara riayet etmelidirler.

SP 1 Raporu

Tehlikeli yuk ta yan gemilerle, 500 GT ve daha buyik gemilerin kaptdonatan ya da
acentelerigemi Turk Boazlar 'na girmeden en az 24 saat 6nce; boylar ZWDmetre aras nda
ve/veya su cekimleri 15 metreden daha buyuk olanilge Turk Bo azlar 'na girmeden en az 48
saat once ilgili GTHM'ye yaz | olarak SP 1 Rapouunerirler.

SP 2 Raporu

SP 1 raporunda teknik bak mdan gemisinin uygun mhdiai olduunu rapor eden gemi
kaptanlar ile savagemileri ve ticari amacla kullan Imayan dr devlet gemilerinin kaptanlar ,
stanbul veya Canakkale Baz 'na giriten 2 saat once ya da 20 mil kala (hangisi 6nce
gercekleirse) belirlenmi VHF/RT kanal ndan TBGTH'ye SP 2 raporu verirler.

TBGTH 11, 12, 13 ve 14/HF/ RT kanallar nda ¢alacak olup, bu kanallarzerinden seyir
emniyeti d nda haberlene yap lamaz.

VHF 06 acil mudahale kanal olarak kullan lacaktr.

VHF 67 meteorolojik yay n amagl olup gerekinde TBGTH taraf ndan genel duyuru
amac yla da kullan lacakt r.

TBGTH alan icinde genel prensip mumkin oldoca gemiler aras habenfeenin
yap Imamas, tim bilgi aknn TBGTH taraf ndan yuritilmesidir. TBGTH caha kanallar
amac d nda kullanlmamaldr. VHF ¢k yapan tim istasyonlar n mevkilerinin sistem
taraf ndan tespit edildi ve tim haberlenenin kayt altna alnd hatrda tutularak gereksiz
konu malardan kag n Imal ve her zaman haberle disiplinine uyulmal d r.

GTH Sektdr S n rlar

stanbul Boaz 'ndaki sektérler ve tahsis ediimVHF/RT cal ma kanallar kuzeyden
guneye aa daki gibidir:

SEKTOR ADI CALI  MA KANALI GA Rl ARET

TURKEL VHF/RT Kanal 11 SEKTOR TURKEL
KAVAK VHF/RT Kanal 12 SEKTOR KAVAK
KAND LL VHF/RT Kanal 13 SEKTOR KAND.L
KADIKOY VHF/RT Kanal 14 SEKTOR KADIKOY
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stanbul GTH'nin kuzey snr a daki mevkileri birletiren hatt r.
A:41°105N /02935 E

B:41°325N /02935 E

C:41°325N/02845 E

D:41°19.0 N/028 45 E

stanbul GTH’nin gliney s nr a daki mevkileri birletiren hattr.
A: 40°53.1 N/02910.8 E

B: 40°52.4 N /029 08.2 E

C:4050.3 N/ 02907.5 E

D: 40°45.2 N/ 02907.4E

E: 4049.1 N /028 426 E

F: 4057.3N /028 37.5E

Tarkeli Sektoéri

Kuzey snr; stanbul GTH'n n kuzey snrdr.

Giiney s nr; Fil Burnu Feneri (412.4 N/ 29 07.13 E) ile Cal Burnu Feneri'ni
(41° 12.43 N / 29 06.37 E) birle tiren hattr.

Kavak Sektori

Kuzey s nr; Turkeli sektoriinin giney snrdr.

Guney s nr; Fatih Sultan Mehmet Kdprusuddr.

Kandilli Sektori

Kuzey s nr; Fatih Sultan Mehmet Koprasudr.

Glney snr; Haydarpa Liman ve Kad kdy Mendire dahil olmak Gzere Haydarpa
Mendire i (41°00.6 N / 029 00.1 E) kuzey ucunu sahildeki %20.6 N/ 28°59.23 E mevkisine
birle tiren hatt r.

Kad kdy Sektoru
Kuzey s nr; Kandilli sektérinin gliney snrdr.
Guney snr;stanbul GTHnngineysnrdr.



KARADENIZ Sektor TURKELI
WwHF CH-11

Sakbar KAVAK
WHF CH-12
ISTANBUL GTH ALANI VE SEKTORLER

Sektor KAMNDILLI
WHF CH-13

Sektdr KADKOY
WHF CH-14

MARMARA
DENiZi

ekil 1: stanbul Boaz GTH Alan ve Sektorler

DORDUNCU BOLUM
Bo az'n Yap s ve Seyri Etkileyen Faktorler

16. stanbul Bo az 'n n Jeomorfolojik Yap s ve Topografyas

stanbul Boaz 'n n uzunluu; 17 deniz milidir. Ky lardaki uzunluk, Anadolaraf nda 19
deniz mili, Trakya taraf nda ise daha k vr ml yspdan dolay 30 deniz mili kadard r. Baz n
genili ien dar yeri olan Ayan-Kandilli aras nda 698 metre, en geyeri olan Buyukdere'de ise
yakla k 3500 metredir.

A. Derinlikler

stanbul Boaz 'nn ortalama derinli 30-60 m civar nda olup en derin yeri Kandilli
a¢ nda 110 m.dir. Derinlik giineyden kuzeye do artmaktad r. Bir b&a unsur ise derinliklerin
sahil k s mlar nda azalmas na raen birgok yerde tam ky da 10 m.nin tzerinde olnm&sleniyle
gemiler herhangi bir ar za durumunda karaya otuanaihildeki yap lara zarar vermektedir.

B. Bo azda Adalar ve Banklar

1. Adalar

a) stanbul Boaz 'n n glney girine yak n bdlgede Salacak Mevkiinin 250 metre kaatar nda
bir ada olan K zkulesi vard r. Adan n etraf kaya bankla c¢evrilidir, bank adan n desundaki
sahile bir s I k ile ba lant 1 dr.



b) Kuzeye doru ikinci ada Defterdar Burnu'nun 880 metre kuzdginbulunan Kurucene
Feneridir. Kuruceme Mevkiinin a¢ nda ise Kurugeme Banklar ve bunlarn (zerinde
Kurugeme Adas bulunur. Banklar n tzerindeki su derinlO metreden azdr, uzunlu 400
metre, genii i 120 metredir.

c) Di er bir ada, Bebek Koyu'nun merkezinde bulunan \eritide Bebek Feneri'nin bulundu
adadr. Bebek Bank'nn ortalama uzunlu450 metre, genli i ise 120 metredir. Bankn
uzerindeki su derinli 10 metre ile 2.7 metre aras nda d&. Adan n ky dan olan mesafesi 165
metredir.

d) Rumelikava ac¢ nda, yaklak 180 metre uzunlw ve 120 metre geri i olan Dikilikaya
Banklar 'n n Gizerinde Dikilikaya adas bulunur.

Bo az'da Kuruceame, Dimi, Bebek ve Dikilikaya Banklar ndan la, Gzerlerinde ada veya adac k
eklinde yap lar n bulunmas sebebiyle "adalar"lba alt nda yer verilen ve 0Ozellikle blyuk
gemiler icin tehlike oluuran baka banklar da bulunmaktad r.

2. Banklar

a) Sarayburnu Banklar n n, tzerindeki su derinll-10 metre aras nda demektedir. Ortakdy
Bank , Ortakdy Burnu'nun 80 metre ag@a kadar uzanr. Yenikdy Bank, @r ad yla Koyba

S | , stinye Burnu ile Yenikdy Burnu boyunca uzan r. Méiy Burnu'ndan sonra kuzeybat ya
do ru 350 metre kadar devam eder. Ky dan uzakl00-250 metre aras nda demektedir.
Blyukliman Bank, Karata Burnu'ndan Garip¢ce Burnu'na da yay gibi kvrlarak uzanr.
Ky dan 250 metre mesafede bank n tstlindeki sunlkilarB-5 metre aras nda deir.

b) Anadolu yakas kylarnda gineyden kuzeye moilk bank, K zkulesi Bank'dr. Daha
yukarda GoOksu ya da Anadoluhisar Bank bulunuracktr Bank, Macar Burnu'nun
kuzeydo usuna doru 400 metre mesafede, 270 metre uzunluk ve 12€emgenilikte, Uzerindeki
su derinlii yakla k 3.7-1.5 metre olan bir banktr. Bunlar n yaras Poyrazkéy'in 700 metre
a¢ na kadar uzanan Poyraz Banlagcirkdy'in 480 metre agna kadar uzanamcirkdy Bank,
Paabahce'nin 190 metre agra kadar uzanan RPabahce Bank , Baltaliman deresinin yakta
140 metre a¢ na kadar uzanan Baltaliman Bank ve Mezar Bunmu'pakla k 120 metre a¢ na
kadar uzanan Sar yer Bank bulunmaktad r.

C. klim Ozellikleri

Hakim iklim tipi Akdeniz iklimidir. Yazlar kurak e tropikal hava kutlelerinin egemerili
dolay syla s caktr. Ancak, kurakl k Turkiye'ninigeyinde ve bat s nda oldu kadar iddetli
de ildir. Suresi o bolgelere nazaran daha k sad rlak | man ve souktur. Hatta kutupsal hava
kitlelerine bal olarak buzlu ve karl gunler gorilebilir.

Hava hareketleri ¢cok yain olan bir sahad r. Burada hakim hava hareketzekdo u-
guneybat dorultusundad r. stanbul Boaz ekseni boyunca ve ona paralel olarak meydana
gelmektedir. Hava hareketleri en blyiiddete, Boaz ekseni boyunca eir. Ayr ca topografya,
hava hareketlerini yon veddet bak m ndan etkilemekte ve vadilere dobaz sapmalar meydana
getirmektedir. stanbul Boaz 'nda f rt nalar daha ¢ok Ocak ay nda gortlmekteégylil ba ndan
itibaren frt nalar n say s nda da arbalar. F rt nalar n Boazdaki su hareketi, ak nt lar ve seyre
blyik etkisi vard r. Ya lar da Boaz'da seyri etkileyebilmektedir. Orrie, yo un kar ya nda
gori azalaca ndan seyir emniyeti olumsuz etkilenmektedir. ®is,cok Mart ve Nisan aylar nda
gorulir. Yaz aylar nda ise seyrektir. En iyi gdriKas m, Aralk ve Ocak aylar nda akn
saatlerinde, dier aylarda ise de saatlerinde olmaktad r. Kandilli Rasathanesiiziéen 114 metre
yuksekte olduu icin bazen algak seviyede cdun sislerin kay t d kalma ihtimali vard r.



D. Ak nt Sistemi
stanbul boaz nda gorilen ak ntlar a daki 4 maddeeklinde s ralayabiliriz
— Yiizey (Ust) Ak nt's
— Dip (Alt) Ak nt s
— Anafor (Ters) Ak nt lar
— Orkoz Ak nt s

1) Yiizey (Ust) Aknts

Karadeniz, su seviyesi olarak Marmara’dan 40 saitendaha yiksektir. Karadeniz'den
Marmara’ya doru olan ylzey ak ntsnn ana sebebi de bu yikkdlikl| dr. Daha ylksek
seviyede olan Karadeniz'in sular , seviyesi dalgalablan Marmara’ya dou “akmaktad r’. Buna
“bo alma ak nts” da denilebilir. Bu ak nt, Baz' n orta kesimlerinde daha fazlad r, dzellikle
Kandilli Burnundan Giiney’e dou gidildikce artar.

2) Dip (Alt) Ak nt s

Yuzey akntsna ters yonde yani Marmara Denizimdeé€aradeniz’e doru akan bu
ak nt n n nedeni ise tuzluluk oran n n fark ndandKaradeniz’in tuzluluk oran, surekli tatl su ile
beslenmesi ve tuzlu suyun da k smen ylzey ak iésta nmas nedeniyle, daktir. Marmara
Denizi, Karadeniz'den yakl& olarak iki kat daha tuzludur. Bu ayn zamandaagniz sular n n
O0zgul a rl nn Marmara sular ndan daha az olduanlam na gelmektedirki denizin sular
aras ndaki tuzluluk durumundan dolay olan bu wauk fark, 15 metre derinlikten itibaren
ba layan ve derinliin elverdi i dlgtide 45 m’ye kadar etkili olabilen dip ak nhs da nedenidir.

3) Anafor (Ters) Ak nt lar

Bo az'da bir de ana ak nt ya kaduran koylar n veya burunlar n k vr mlar na girealar n
sahilin kvr mlar n takip ederek ters yonde k ydderlemesi ile "anaforlar" ve bu anaforlar n
tekrar ana ak ntya kat yerlerde halk diliyle "aynalar” (girdaplar) olwr. Anaforlar n iddeti
de ana ak ntnn gunliikiddet dei imine paralel olarak de ir. Orne in, Galata ile Defterdar
Burnu aras ndaki ters ak nt, l@den sonra daha kuvvetli akarken,ak gec vakitlerde h z azalr.
Ortakoy'in glneybat sahili yak nnda ters akmtt z ortalama 0.5 mil'in Gzerindedir. Ters
ak nt Defterdar Burnu ile Ak nt Burnu aras ndaram zaman sahile yak n yerlerde kuvvetlenir.
Ak nt Burnu'nun gineyinde doya donerek ana ak nt ya kar.

Ak nt n n yonl, kuvveti ve benzereyler hava artlar ndaki dei meler ve bilhassa ruizgar
ile do rudan ilgilidir ve bunlara bd olarak blytk dei imlere u rayabilir. K ble ve lodos
rizgarlar nda normalekline nazaran, anafor ak nt snn eni 1 gominadiaaz fazla olmak Uzere
daralr. Guney yonlu ruzgarlar ¢ok kuvvetli olduinda, Boazdaki ana ak nt da tim Baz
kaplayarak kuzeye yonelir. Uskiidar' n kuzey koywnders ak nt, dar birerit olarak kuzeydau
yonunde akar. Bu aknt lodos rizgarlar nda & n ortalar na kadar ilerler. Beylerbeyi'nin
kuzeydo usundaki koyda, Anadoluhisar 'nda, Vanikdy'deki ikickoyda, Bebek Koyu'nda ve
stinye Koyu'nun d k sm nda k sa birer ters ak nt vard r. BuyukdKyunda, 0,5 mil h z nda bir
ters ak nt sahili takip ederek poyraz yoniunde M&anu'na kadar ¢ kar. Bununla birlikte, Mesar
Burnu'nun kuzeydau taraf nda bir b&a girdap oluur ve Tellitabya Burnu'na kadar uzan r. Blyuk
Liman'da, Garipce Burnu ile Rumeli Burnu aras ndakflarda da kuzey yonlu kiicuk ters ak nt lar
vard r. ncir Liman ve Beykoz Liman 'n n da icinde bulundubtyik koyda ve Selvi Burnu'nun
guineydousuna doru olan koyda, blyuk bir anafor vardr. Bu buylkatm, koyun geni
k s mlar nda ky dan aca do ru 4 gomina kadar uzanr. Akntnn h z 0,5 mildaala olup, ncir
Liman 'ndan itibaren sahil boyunca surer. Glneygek sert rlizgar eserek deniz seviyesini
yukselttikten sonra aniden kesilip, yerini kuzeydgzien sert riizgara b rak rsa, Beykoz weir
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Liman 'nda ¢ok kuvvetli anafor meydana getirir. Bilrnu'nun ay rd iki kiigik anafor vardr.
Birisi Kecilik Koyu'nda, dieri Poyraz Burnu'nun guney taraf ndaki koydad rr &g Umuryeri
Liman 'nda guneye dou bir anafor bulunmaktadr. Bunlara ilave olardémurbanklarnn
do usuna doru, Cal I k Tepe'ye yak n ve Selvi Burnu'na do akan bir ters ak nt vard r

4) Orkoz Ak nts

Guney ruzgarlar ve 6zellikle Lodos, zaman zanstanbul’da ehir hatlar gemilerinin bile
seferlerinin iptal edilmesine neden olacak kad&iliedlur. Bu rtzgarlar, Marmara’n n sular n
kuzeye doru y ar ve su seviyesinistanbul Boaz 'nn giney girinde yarm metre kadar
yukseltebilirler. Bu durumda B@z’ n ak nt rejimi de de ir; ylzeyde “orkoz” ad verilen ters
ak nt oluur. Bu akntnn da zaman zaman kuzey ak nts nazaulat olmaktad r. Yani 6-7
knots h za kadar orkoz ak nt s ¢ kabilmektedir.

stanbul Bo az 'ndaki Ak nt lar

1- YUZEY AKINTISI
2- D P AKINTISI
3- TERS AKINTILAR

ekil 2: stanbul Boaz 'ndaki Ak nt lar
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stanbul Bo az 'ndaki Ak nt lar

1- YUZEY AKINTISI
2- ORKOZ AKINTISI

ekil 3: stanbul Boaz 'ndaki Ak nt lar

17. stanbul Bo az 'nda Seyir Emniyetini Etkileyen Faktorler:

stanbul Boaz; doal yaps, meteorolojik ve mografik artlar, 80 dereceye varan
keskin dondleri ile yakla k 12 rota dei ikli i gerektiren, uraks z, urakl ve yerel deniz
trafi inin i¢ ice ve youn oldu u, yer yer 6-7 deniz mili/saat h za sahip karkak nt lar n mevcut
oldu u dinyann en zor seyir yaplan kaza riski ¢ok ylkksuyollar ndan biridir. stanbul
Bo az’'nda meydana gelen deniz kazalar incelende genel olarak insan hatalar, teknik
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ar zalar ve stanbul boaznn doal koullar nn neden oldw ac¢ kc¢a goérilmektedir.nsan
hatalar ; gemi personeli veya gemi haricindeki rezrpersonelinin yetenek, bilgi veya dikkat
eksikli inden kaynaklanan hatalar olup, teknik ar zalargemi biinyesinde olabilecek ar zalard r.
Bunlar n d nda ise stanbul Boaz 'n n do al ko ullar n n (co rafi yap s, ak nt lar , meteorolojik
artlar , yo un deniz trafiinin etkisi vb.) seyir emniyeti a¢ s ndan zonwnu da sayabiliriz.

A. Co rafi Yap s n n Seyre Etkisi

stanbul Boaz, genili i a¢sndan dinyann en dar suyollar ndan biridstanbul
Bo az 'nda kuzey-guney daultusunda ya da tersi yonde seyir yapan bir gemiaz 12 kez rota
de i tirmek zorundad r. Bu donlerden, 6zellikle, 45° nin Uzerinde rota dekli i gerektiren
Kandilli Burnu ile Yenikdy Burnu, gemilerin donlsras nda arka taraflarn gormelerini
engellemektedir. Ayr ca, 6zellikle buyik gemilefia ve k clarnn ak ntdan ayn anda farkl
yonde etkilenmeleri, bu gemilerin savrulmalar nd wgmaktad r. Ozellikle Kandilli'de biytik
gemiler icin bir baka sorun da yan yana gediurumunda yeterli alan bulunmamas d .

B. Ak nt n n Seyre Etkisi

stanbul Boaz 'nda ust ak nt lar, orkoz ve kuvvetli rizgar lu ¢urdu u ak nt lar haric,
genel olarak kuzeyden giineye dadur. Kuzeyden gelen gemi Marmara'ya ¢ kana kadeadan
gelen ak ntnn etkisi alt nda kal r. Doninoktalar nda ise k vr mlar n keskinlhe bal olarak
geminin ba ve k¢ ayn anda farkl kuvvet ve yondeki akmih etkisi alt da kalacakt r. Ak nt ile
geminin ayn yobnde gitmesi nedeniyle geminin hizaga icin karaya oturma veya kar eride
gecerek gelen bir gemi ile caha tehlikesi daha fazladr. R ht m ve iskeleleregealarda
ak nt n n batan al narak manevra yap Imas n n hem en glvemti e en gecerli yol oldw yerel
trafi i kullanan gemiler taraf ndan g6z oninde bulundualld r. Ayrca kctan veya k¢
omuzluktan gelen ak ntn n etkisi alt nda kalan gemburunlar donerken daha h zl giderek ve
daha fazla dimen ac¢ s ile donerek ak nty yennggle rlar. Bu manevra ile ister istemez trafik
eridine savrulurlar.

stanbul Boaz 'nda meydana gelen kazalar inceleimdie co unlukla Karadeniz'den
Marmara'ya gelen gemilerin kazayarad klar gorulur. Bu olaylarda ak nt n n etkisidokca
fazlad r. Glineye dou inen gemilerin kuzeye ¢ kan gemilerden daha ld&klkaza yapmalar
ak nt n n etkisini ortaya koymaktad r.

C. Meteorolojik Olaylar n Seyre Etkisi

stanbul Boaz 'nda meteorolojik olaylardaki demeler seyir guvenlini U¢ ekilde
etkilemektedir;

Ya ve Ozellikle sis nedeniyle gorin azalmas, rizgar kuvvetinin artmas nedeniyle
rizgar n dorudan gemiler Uzerine etkisi, ve kuvvetli rizgaakont yonini ve h z n dé tirmesi.
Bo az'da meydana gelmdeniz kazalar n n kay tlar incelendide, bircok kazan n sis, kar veya
ya mur nedeniyle gbériiuzakl nn yarm mil ve altna did G zamanlarda meydana geldi
go6rulmektedir.

D. Di er Faktorler

stanbul Boaz 'n n corafi yapsnn yan sra, asma kopruler ve enegkihhatlar gibi
baz yaplar da seyri etkilemektedirstanbul Boaz 'nda, "Boaz Koprisiu" ve "Fatih Sultan
Mehmet Koprisu" olmak Uzere iki asma kopri buluntadk. Enerji nakil hatlar n n bir tanesi
Bebek-Kandilli aras nda, deri Rumelikava -Anadolukava aras ndad r. Bu hatlar vas tas yla
Bo az'n iki yakas aras nda yuksek gerilim iletimipyanaktad r. Enerji nakil hatlar , gemilerin
radarlar nda, tam pruvada bir ka gemi varm gibi "yalanc eko" olumas na neden olabilirler
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BE NC BOLUM
Uluslararas Trafik

Tuark Bo azlar Boélgesinde gemi gecirejimi 1936 tarihli Montreux Sozlenesi
cercevesinde yap Imakta olup, seyir, can, mal weecguvenliine ili kin kurallar Turk Bo azlar
Deniz Trafik Dlzeni Tuzil ile dizenlenmtir. stanbul Boaz 'nda oldukg¢a youn bir transit
trafikten bahsetmek mumkindir. Kafkas ve Karadekigs Ulkelerin dinya denizlerine
ac labildi i tek suyolu olan stanbul Boaz’nda halen gunimizde seyir rejimini belirleyen
Montreux Sozlemesinin imzaland 1936 y | ndaki gemi geci yakla k 4500 civar nda iken bu
miktar son 3 y Ida ortalama 54,000'nin tzerine ¢ koimas beraberinde ciddi risk ve problemler
getirmi tir.

2005 y I ndan itibaren MARMARAY calmalar nedeniyle Baaz Trafi inin genelde tek
taraftan verilmi olmas na karn son 2 y Ida y Il k gemi geciortalamas 55,000’e yaklarak rekor
seviyeye ulam tr. Bu rakam ayda 4566, giinde yakkal50 yani her 9,5 dakikada 1 gemi geci
anlam na gelmektedir.

ALTINCI BOLUM
Yerel Trafik

18. Giri

stanbul Boaz 'nda yo un bir yerel deniz trafi mevcuttur. Her ne kadar tlkemizde deniz
yolu Ozellikle kara yoluna nazaran oldukca az kullgor olsa da stanbul’'un kalabal k nifusu, i
ve oturum yerlerinin ehrin farkl yakalar nda olmas nedeniyle denizwy@isanlar m z n youn
kullan m ndad r.

Halen stanbul Boaz 'nda tarifeli ve tarifesiz seferler yapan, deoiabusleri, yik ve yolcu
ta yan feribotlar, ehir hatlar vapurlar, yolcu motorlar, gezi telerg bal k¢ tekneleri, acente
motorlar , kamuya ait botlar, rémorkoérler, sivilplam 6rgitlerine ait tekneler, su alt ve sorvey
cal mas yapan tekneler 6nemli bir yerel trafineden olmaktad r. Bu yan yerel deniz trafiinin
TAD icerisinde oluturdu u dizensiz ve karm& seyir yap s, boazdan gecen transit gemilerin
emniyetli seyrini zaman zaman etkilemektedir.

Nisan ay icerisindeki sefer tarifelerine gore “¥kerTrafik Rehberi’nde belirtilen saha
icerisinde tarifeli sefer yapan deniz otobusleerifotlar, ehir hatlar vapurlar, yolcu motorlar
yakla k olarak 2025 sefer yapmaktad r. Bunun mbda gezi tekneleri, bal k¢ tekneleri, acente
motorlar , kamuya ait botlar, romorkorler, sivilplam o6rguatlerine ait tekneler, su alt ve sorvey
cal mas yapan tekneler gibi tarifesiz sefer yapan e¢im de yaklak olarak ginde 500'Un
Uzerinde sefer yapt goz onine al n rsastanbul Boaz 'nda ortalama 2500'Un Uzerinde bir yerel
trafik hareketinden bahsedebiliriz.

19. Denizde Haberleme

Denizde haberlene, seyir, can, mal ve ¢cevre emniyeti ile denizegiivi a¢ s ndan énem
arz eden acil durumlar n ilgili otoritelere an ndetilebilmesi, meydana gelen deniz kazalar na
arama ve kurtarma birimlerinin h zla midahale eldedsi, deniz kazalar n n 6énlenebilmesi, seyir
duyurular n n denizcilere iletilebilmesi a¢ s ndhilyik dnem arzetmektedir. Denizde tehlike ve
emniyet haberlanesinin yan sra gemilerin birbirleriyle ve GTH,ldvuzluk ve acenteler ile
haberlemeleri VHF lzerinden tahsis edilmkanallar arac | yla yap Imaktad r.

stanbul Liman idari s nrlar icinde yerel deniaft ine kat lacak tum gemiler VHF cihaz
bulundurmak zorunda olup, ayn anda bulunduklarrkTBo azlar Gemi Trafik Hizmetleri
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(TBGTH) sektortinin VHF kanaln ve kendi aralar ndaberlemeleri amac yla tahsis edilen
kanal dinleyeceklerdir. Tum gemilestanbul Gemi Trafik Hizmetleri GTH) Merkezi taraf ndan
VHF Uzerinden verilen talimatlara uymak zorundad.riTehlike ve emniyet carlar igin
ayrim olan VHF 16 nc kanal kesinlikle car amac yla kullan Imayacaktr. TBGTH’ n
sektor kanallar olan 11, 12, 13 ve 14. VHF/RT Kemanda, k lavuzluk hizmeti haberlmesinin
yaratulda 0 VHF 71. kanalda ve 16. kanalda genel maksatberleme yap Imaz. VHF ¢k
yapan tim istasyonlar n mevkilerinin TBGTH tarafamdtespit edildii ve tim haberlemenin
kay t alt na alnd hat rda tutularak gereksiz kormmoalardan ka¢ nmal ve her zaman habenie
disiplinine uyulmal d r.

Onemli Telefon, Faks ve VHF Kanallar

Telefon Faks VHF
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon M. 0312 232 87 8312 232 08 23
stanbul Liman B&anl 0212 2441349 02122524969 16
stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merk. 0212 32800 02123234806 11-12-13-14
Sahil Guvenlik 158 08-16
Deniz Polisi 155 16
ALO Ky Emniyet 151
stanbul Belediyesi (Deniz Kirlilii) 0212 632 01 25
Atatlrk Hava Liman Meteoroloji Serv. 0212 668 @b 67
GoOztepe Meteorolojistasyonu 0216 355 23 05 67
K lavuzluk stasyonlar ;
stanbul Liman K lavuzlukstasyonu (Harem) 0216 334 6142 74
stanbul Boaz K lavuzluk stasyonu fci Burnu ) 0216 3467320 71

(Rumeli Kava) 0212 2420374 71

Harem Tahlisiyestasyonu 06-11-12

20. Yetkili rtibat Personeli

stanbul Liman Bé&kanl dari Snrlar igerisinde duzenli sefer yapan
kurum/kurulu /firmalar stanbul Liman B&anl , stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi v.b.
resmi kurum/kuruluarla olabilecek her turli habertaeyi 7 gin 24 saat seamak Uzere yetkili
bir irtibat personelin ve yedénin ismini ve irtibat detaylar n stanbul Liman B&anl na ve
BGTH Merkezine bildirecektir. Liman Bkanl ve BGTH Merkezinin seyir guvenline
yonelik tim emirleri s6z konusu personel taraf ndgetkilisi kurum/kurulu/firmalara ve
gemi/tekne kaptanlar naletilecektir. Ayrca, iskelelerde nobetci persondistesi Liman
Ba kanl na bildirilecektir.

21. Kstl Gori artlar nda Seyir

Goruln sis, pus, kar ya , iddetli ya mur frtnas, kum frtnas veya herhangi dr
benzeri bir sebeple kstl oluna kstl gori denir. Kstl gori artlar nda her gemi icinde
bulundu u durum ve kaullara gore ayarlanacak emniyetli bir h zla iledegktir. Makinelerini ani
bir manevra icin hazr bulunduracaktr. Kopruustinchutlaka gozcl bulunduracak, radarn
cal tracak ve radar gozlemi yapacaktr. GorG-1 ve C-3 Bolgelerinde 200 metreye, C-2
Bdlgesinde 500 metreye, di Unde stanbul GTH Merkezi taraf ndan Liman Banl na bilgi
verilerekyerel deniz trafii durdurulur.

Yerel deniz trafiini kullanan gemilerin terminalleri, yolcu indirm@ndirme iskeleleri
uygulanabilir 6lcide goéridedektorleri ile ileticiler/donatanlar/acenteler taraf ndan donaakic.
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Dedektdrlerden al nan bilgilestanbul GTH Merkezi'ne ve Liman Beanl ’na kontrol
amacl! kullan labilir 6l¢tide aktar lacakt r. DedéKerden elde edilen kay tlar en az 15 gun sire ile
emniyetle saklanabilecek yeterlilikte olacakt r.

22. Gemiadamlar Yonetmelii

31.07.2002 tarihli ve 24832 sayl Resmi Gazete'gay mlanarak yurirlie giren
Gemiadamlar Yonetmeli'nin 13 tinct maddesi 04.03.2007 tarihli ve 26489 s Resmi Gazete
ile de i tirilerek Yerel Trafik Rehberi konusunda en az gén sireli tan t ¢ seminere kat Imalar
gerekti i hikmu ilave edilmitir. S6z konusu Yo6netmelin “Yerel Trafikte Dlzenli Sefer Yapan
Yolcu Gemileri Kaptanlar ” ba kl 13 Gncli maddesi a daki gibidir;

MADDE 13- Yerel Trafikte Duzenli Sefer Yapan Yolcsemileri Kaptanlar

Tark Bo azlar, zmit ve zmir Korfezleri icerisinde bulunan iskeleler aragdaki yerel
trafikte dizenli seferler yapan ve ylz ya da damaf yolcu kapasitesine sahip her tirli gemide
kaptan olarak gorev yapacak olan gemiadamlar neteylik belgelerine gore, a da belirtilen
deniz hizmeti, staj ve gim ko ullar n sa lamalar gerekir.

a) Deniz hizmeti ve staj ktu olarak;

1) S nrl kaptan yeterlik belgesi bulunan gemiadamn n, s nrl kaptan olmadan dnce bu
hatlarda dimenci olarak en az iki y | deniz hizmetya s nrl kaptan yeterlik belgesine sahip
olarak en az bir y | sureli kaptanl k staj gorreel

2) S nrl Kaptan yeterliinin Ustiinde, Kaptan yeterine kadar olan yeterlik belgelerinden
herhangi birine sahip bulunan ve Yodnetmieli 15 inci maddesi gere kazanIm hakk na
istinaden kaptan olarak ¢cabbilen gemi adamlar n n, gérev yapacaklar dizéwtlarda cal an
gemilerde en az alt ay sureli kaptanl k staj mp@leri,

3) Kaptan ve uzakyol kaptan yeterlik belgesubah gemiadamlar n n, gérev yapacaklar
dizenli hatlarda calan gemilerde; uzakyol kaptan yeteitide olanlar icin en az otuz gun,
kaptan yeterliinde olanlar igin ise en az ¢ ay sureli staj gohene

4) Staj zorunluluu bulunanlar n, staj ilemlerinin dizenli sefer yapan geminin donatan
yada ileteni taraf ndan liman b&anl na bavurularak balatmas ve staj suresi sonunda,
gemiadam n n stajda bar| oldu una dair kaptan deerlendirmelerini donatan ya daleten
yaz s ile belgelendirmeleri zorunludur.

b) E itim ko ulu olarak;

1) Bu maddenin (a) bendinde belirtilen ei artlar sa layarak, darece haz rlanarak
yurarld e konulduu boélgeler icin, "Yerel Trafik Rehberi" konusunéa az begln sirelitantc
seminere kat Imalar ,

2) Seminer kat I m belgesini liman tk@anl na ibraz etmeleri gerekir.

c) Bu maddedeki kallar sa layanlar n yeterlik belgelerine, gegirilen denizhieti veya
stajn Ozelliine gore bolge mudurlii taraf ndan belgenin gecerli oldu denizalan, liman,
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korfezin snrlar veya minhasran dizenli hattsmi belirtilerek, "YEREL TRAKTE
GECERLD R" ifadesi yaz I r.

Gemiadamlar Ydnetmel'nin bu hukmi gerei, Yerel Trafik Rehberi @timi stanbul
Liman Bakanl koordinesinde Ky Emniyeti Genel Mudurla taraf ndan veya Denizcilik
Mustearl taraf ndan yetkilendirilen der kurum ya da kurullar taraf ndan dizenlenir. Yerel
Deniz Trafi inde ¢cal an mevcut gemi kaptanlar icin buitmler 01 Temmuz 2008 tarihine kadar
sonucland r lacakt r.

23. Yerel Trafi in Bolgeler Baz nda ncelenmesi

stanbul Liman Bé&anl Yerel Deniz Trafik Rehberindeki belirtilen seyatanlar g6z
Onunde bulundurularak a daki 3 bolgede incelenntir. Bu bdlgeleri a¢ klamak gerekirse;

C-1 Bolges) stanbul Boaz’nda yerel trafiin en youn olduu, giineyde Kad kdy-
Yenikap , kuzeyde ise Uskiidar-Bta snrlar aras nda kalan (Halic ici seferler hjriplge
olup bu bolgeden der bolgelere karl kl yap lan seferleri icermektedir. Bu bdlgedefasr yap lan
iskeleler; Kad kdy, Haydarpa, Yenikap, Sirkeci, Eminonl, Karakdy, Kabatde ikta ve
Uskudar iskeleleridir.

C-2 Bolgesi C-1 Béolgesinin gluneyinde kalan (Halic ici seferleu bolgeye dahil
edilmi tir) Transit trafii cok fazla etkilemeyen, “Yerel Trafik Rehberi’ndeelirtildi i gibi
stanbul Liman B&anl idari snrlar icerisinde kalan ve bu bdlge igarden Marmara
icerisinde olup, Bolge dar s nda kalan iskelelere yap lan seferler bu grdpt Bu bolgede sefer
yap lan iskeleler; Bostanc , Kartal, Pendik, Yalp@alalar, Bak rkoy, Avc lar, Sarayburnu, Aa+
Marmara Adalar , Yenikap , Armutlu, Band rma ve idaterisinde bulunan iskelelerdir.

C-3 Bdlgesi C-1 Bolgesinin kuzeyinde kalan iskeleler aras ndg lan seferler bu
bdlgededir. Bu bolgede sefer yap lan iskeleler;af&& , R.kava , Sar yer, Buyukdere, Yenikoy,
stinye, Beykoz, Pabahce, A.hisar, Bebek, Ortakdy, Cubuklu, Kanlkandilli, Arnavutkdy,
Emirgan, Cengelkdy, Beylerbeyi, Kuzguncuk iskelielier
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C-1 BOLGESI

-2 BOLGES]

Hatlar Hatlar Bilge
Emménii - Karskev Bostane: - Adalar c-2
Emménii - Kabatas Kartal - Adalar c-2
Eminéni - Kadikov Kartal - Bostana c-2
Emmiéinii - Bagiktas Bakwkaw - Aveslar 3

Eminénii - Hpasa C-1 Saravburnm - Avsa-Mar c-2
Eminéoi - Uskiidar C-1 Bostancs - Balrkéy c-2
Envinénii - B hisan C-1 Avcilar - Bostane c-2
Ervnnimii - Bostaney C-1 Bendik - Kartal c-2

Eminonii - Adalar C-1 Yemkam - Avealar c-2
Eazkiy - Kabatzs C-1 Yenikam - Yalova c-2
Eazkiy - Kadkov C-1 Yemkam - Arpoutlu c-2
Earakivy - Begiktas C-1 Yemkam - Bandima c-2

Earakév - Hpaza C-1 Halic ic1 c-2

Kaizhov - Huem c-1 || C-3 BOLGESI
Karakév - Bostanc C-1
Earakév - Babukéy -1 Akavas - Ekavain Cc-3
Kabatas - Uskidar C-1 Ekavag - Sanyer C-3

Eabatag - Harem C-1 Sanyer - Biyikdaye C-3
Eabatag - Bostane C-1 Bivikdare - Venikiy C-3

Eabatag - Adalay C-1 Yenihoy - lunye C-3
Eabata; - Bagktay C-1 Beykoz - Pagahahce C-3
Eadikéy - Beglkiag -1 Pagshahee - Cubukly C-3

Eadikoy - Hpaza C-1 Qubekln - rtmye C-3
Eadikay - Yemkam C-1 Lstinyve - Ermirgen C-3

ik - Exapkoy -1 Eanlbca - AHian C-3
Eadikoy - Bakukéy C-1 Aluzan - Eandili -3
Eadikoy - Bostang C-1 Eandilli - Bebak c-3
Begikta; - Unkiidar C-1 Bebek - Amavuthay C-3

Begiktay - Istinye C-1 Amavuthoy - Crtakidy C-3
Bagiktag - Kanhea C-1 Cengelkiy - Baylerbayy C-3

Begiktas - Knzguneuk C-1 Bevlarbey - Knzguncuk C-3

Begktay - Ortakéy C-1 Cubukly - Eanhea -3
Begkiag - Emurgan C-1 Lstinye - Kanlica C-3
Begktay - AHizan -1 Ortakiy -Bevkoz C-3

Begiktag - Bebek C-1 A hizan - Ennirzan c-3
Yenikap - Bostancy C-1 Benkoz - ltmye C-3

Harem - Sukect C-1 Bevkoz - Venikiy C-3
Eanlcs - Venkoy C-3

Yemkdy - Sanver C-3

Sanver - R Kavais C-3

Sanver - Bevkoz C-3

Sarmver - fatnye e

Pasahahes - Istive e

Tablo 1: Yerel Trafik Bolgeleri Mevkileri
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Tablo 2: C1 Bolgesincelemesi
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Tablo 3: C2 Bolgesincelemesi
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Tablo 4: C1 Bolgesincelemesi
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Tablo 5: Yerel Trafik Bolgeleri Genehcelemesi
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DCOT Kurallar na Goére Onerilen Rotalar

ekil 5: Onerilen Rotalar
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YEREL DEN ZTRAF N
KULLANAN GEM LER N UYMASI GEREKEN KURALLAR

. Yerel deniz trafii kapsam ndaki gemiler,dare taraf ndan kendileri icin belirlenmi
kurallar ve kendilerine ilkin ulusal/uluslararas mevzuat ile bu Rehberdértileh di er
kurallara uymak zorundad rlar.

. Yerel deniz trafii kapsam ndaki gemilerin kaptanlar kendilerine eliienecek dtimleri
ba ar yla tamamlayarak,stanbul Liman B&anl taraf ndan verilecek $tanbul Boaz
Yerel Deniz Trafii E itim Sertifikas” almak zorundadrlar. Yerel denirafi i
kapsam ndaki gemilerde sertifikas olmayan kaptah tgan iletmelere, kooperatiflere
kultplere, derneklere, odalarstanbul Liman B&anl taraf ndan mevzuat n 6ngordii
cezalar uygulanrr.

. Yerel deniz trafii kapsam ndaki gemiler icinde bulunduklar Turk Balar Gemi Trafik
Hizmetleri (TBGTH) Sektér kanaln ve kendilerineahsis edilen kanal surekli
dinleyecekler, sektor kanal n amac dda kesinlikle kullanmayacaklar vetanbul Gemi
Trafik Hizmetleri Merkezi (GTHM) taraf ndan verilen talimatlara uyacaklardendileri
aras ndaki haberleneyi kendilerine tahsis edilmkanal tizerinden yapacaklard r.

stanbul Liman dari snrlar icerisinde seyrederken mumkin olgnca Trafik Ay rm
Duzeni d nda sahile yakn deniz alanlar n kullanacaklardlirafik Ay rm Dulzeni
icerisinde seyretmek zorunda olan gemiler uygufiktreeridinde, o eridin genel trafik
akm yoninde d snra yakn olarak ve geciyapan gemilere c¢apariz vermeden
ilerleyecektir. Kar dan kar ya gegerken Denizde Canay Onleme Tiiziii (COLREG)
10 uncu kurala uygun olarak Trafik Ay r m Duzeneifisinde dik a¢ ya en yak n bir ag yla
ve en ksa yoldan gececekler, ge@snas nda b@z gecii yapan gemilere capariz
vermeyeceklerdir.

stanbul Boaz 'nda goru uzakl guvenli seyri etkileyebilecek oldu durumlarda GTH
Merkezleri Liman Bakanl na bilgi vererek yerel deniz trafhi durdurabilir. Ayr ca,
stanbul Liman B&anl dari Snrlar icinde bulunan, yolcu indirme-binaie amacl
kullan lan iskelelerde ve/veya bu iskeleler araa kdlan rotalarda gérimesafesi Alt nc
Bolim Madde 21'de belirtildi  ekilde olmas durumunda; yerel deniz traide faaliyet
goOsteren tum gemi kaptanlar seferlerini iptal etewe iletmelerine/donatanlar na,
stanbul GTH Merkezine ve Liman Banl na bilgi vereceklerdir.

. Trafik Ay rm Duzeni icerisinde durmak ya da derairlek yasaktr. Mucbir hallerde
demirlemek/durmak zorunda kalan gemi durumunu liedi ilgili VHF kanal ndan
GTHM'ne bilgi verecektir.

. Zorunlu kalmad kca Baaz gecii yapan gemilerin pruvalar ndan gecmeyecekler;
zorunluluk hallerinde transit gec¢iyapan geminin pruvas ndan en az 5 gomina a¢k
gececekler, kardan kar ya geciler mumkin mertebe gecen geminin pupas ndan
yap lacak ve boaz gecii yapan gemilerin bordalar na ve pupalar na, 0.Bigadan fazla
yakla mayacaklard r.
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8. Yerel deniz trafiinde kullanlan ahap gemiler ile zaman zaman yerel deniz tiafn
yo un oldu u bolgelere girip ¢ kan tekne, gezi teknesi, balte&nesi vb. deniz vas talar
radar reflektori tamak suretiyle seyir emniyetine katk $ayacaklard r.

9. Trafik Ay r m Dizeni igerisinde bal k¢ | k dahil gibir faaliyette bulunmayacaklard r. TAD
icinde yelkenle, kurekle seyretmek ve yuzmek yasakhcak sportif amagl yelken, kirek
ve ylzme vyarlar ile gosteri ve merasim gelgri dare’nin iznine ve yap lacak
dizenlemeye tabidir.

10. Hali¢’teki koprulerin a¢ k bulundw zamanlarda, Sirkeci'yle Karakdy r ht mlar ve &al
ve Unkapan koprileri arasnda kalan alanda deniaclar kar dan karya
gecmeyeceklerdir.

11.Kopruler kapal iken, kdpru alt ndan gececek yerafi i kullanan gemiler, gece Ustlinde
ye il kyanan, gindiz ise ustinde y@laka bulunan taraftan gececeklerdir.

12. stanbul Liman dari s n rlar nda yerel deniz trafni kullanan gemiler herhangi bir deniz
kirlili ine sebebiyet vermeyecek ve verenleri goidide GTHM'ne, Liman Bakanl na
ve stanbul Blyikehir Belediyesi Cevre Koruma Ve Kontrol Daire Banl ’'na rapor
edeceklerdir.

13.Yerel deniz trafiini kullanan gemiler stanbul Boaz icinde ve Hali¢'te ¢evreyi rahats z
edecek guriltd seviyesinden (85 desibel) kag¢ nacdkl Zorunlu olmad kca duduk
cal nmayacak, sesddeti 85 desibelin tizerinde muzik yay n yap Imegit r.

14.Yerel deniz trafiini kullanan gemilerin stanbul Boaz 'nda her iki Boaz k&prisunin
ayaklar na 50 metreden fazla yakfelar yasaktr.

15. stanbul Liman idari snrlar icerisinde yerel dertrafi i kapsam nda yolcu tayan
gemiler ile yik tamayan yuk gemilerinin Liman Bkanl 'ndan yola elverililik belgesi
almas na gerek yoktur. Bununla birlikte tarifelifexeyapan yolcu gemileri her personel
de i iminde personel listesini Liman Bieanl ’na bildirmek zorundad rlar.

16.Acente motorlar gemilerle olan temaslarn Turk Bolar Deniz Trafik Duzeni
Tiz0 U’'nde belirtilen bélgelerde ve surelerde yapacakiar

17.Deniz kazas na sebebiyet veren ya da kaza veya gitk nedenlerle seyirleri kesintiye
u rayan gemiler durumu derhabTHM’'ne bildirecek ve talimat isteyeceklerdir.

18. amand ra atan, kablo d&yen, toplayan, dalg ¢l k ve benzererle u ra an aracglar n ve
cal makta olan yuzer vinglerin yak n ndan gegen yeeglid trafi ini kullanan gemiler, bu
araclarn ilerine engel olmayacak bicimde ve zarar vermeyebetda seyretmek
zorundad rlar.

19. stanbul Boaz 'ndan urakl veya uraks z gecen gemilere yak t ikmali yapacak olan, ya
yakt tankerleri ve atk alm gemileri, ikmallerjntehlikeli yik ta yan gemiler igin
belirlenmi demir bélgesinde yapacaklard r. Herhangi bir yaleyya atk sznts veya
dokulmesi durumunda gerekli énlemlerin al nabilmesi durumu derhalGTHM'ye rapor
edeceklerdir. At k al m veya bunketamleri biti inden sonraGTHM'ye bilgi verilecektir.
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20.Karakoy Sal pazar Liman na yaran yolcu gemilerine ya yak t, su ikmali yapacak veya
benzer amacla hizmet verecek yerel deniz trédpsam ndaki gemiler, 6nceliklstanbul
Liman Bakanl ’ndan izin alacaklar ve al nan izinle birlikte T.DLiman letmesi'ne
bilgi vereceklerdir. Bu gemiler Liman Guvenlik El itdb nda bahsedilen usullere
uyacaklardr.

21.R ht m ve iskelelere ba ve demirde bulunan gemilerde acil durumlar igeteri kadar
personel gemide sirekli bulundurulacak @ HM Sektér kanal dinlenecektir.

22.Hicbir suretle amandra, fener v.b. seyir yard mclarna tekne gemilerini
ba lamayacaklar ve bunlara fazla yakiaayacaklard r.

23.Vardiya tutan personelin, vardiya esnasnda kaikindalkol oran 50 promili
gecmeyecektir.

24.Yolcu ve yuk tamac | yapan feribotlar, ehir hatlar gemileri, deniz otobusleri, dizenli
sefer yapan yolcu tekneleri, gezi tekneleri ve kganait botlar n mirettebatlar gorevlerini
ifa ettikleri slUrece “Denizcilere Mahsus Kyafet n&melii”ne uygun olarak

giyineceklerdir.

25.Yerel deniz trafiini kullanan gemiler gerek kendi gemileri gereksngt klar yerlerin
emniyeti a¢ s ndan bordalar nda usturmaca bulurgdidard r. Ayr ca, yolcular n teknelere
giri -¢ k lar iskeleler vas tas yla yap lacaktr.

26.Yerel deniz trafiini kullanan gemiler uygun ve gorulir bir yerde KiUBayra
ta yacaklardr.

Yolcular n Bilgilendiriimesi

27.Yerel deniz trafii kapsam nda olan ve 12 ve daha fazla yolcuy&m tum gemiler
yolcular na gemiye giri¢k ta dikkat edilmesi gerekenler, teknede mevcut can
yeleklerinin kullan m ve gemiyi terk an nda nelap Imas na gerektine yonelik bir film
haz rlatacak, haz rlat lan bu filmi strekli olar&kpal devre yay nyla goruntili ve sesli
olarak yay nlayacaklard r.

Hz
28. stanbul Boaz snrlar igerisinde gemilerin azami h z kasayore 10 deniz milidirn as
gerei yuksek h z yapmas gereken ve dki h zda manevra kabiliyeti zay flayan tekneler
nci Burnu ile Ah rkap Feneri aras nda c¢izilen hatt n kuzeyinde kalan bélgedenil@en
fazla siUrat yapmayacaklard r. Bu teknelstanbul Boaz snrlar d nda seyir veya
yanama esnas nda, olan dalgalardan etkilenecek teknelerin olmas dundauh zlar n
azaltacaklard r.

Her tekne muhtemel camay o©nlemek, uygun ve etkili harekete gecebilmekiginde
bulunulan durum ve kalllar n gerektirdii bir mesafede durabilmek icin, her zaman
emniyetli bir hzda ilerleyecektir. Hz saptan rkegéri, trafik yo unlu u, teknenin
manevra yeteng, rlizgar, deniz ve ak ntn n durumu ve seyir tedlierinin yak nl  gibi
hususlar dikkate al nmal dr.
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

Hava Durumu
Bdlgedeki hava durumu ile 24 saat icerisinde otadgik gelimeler hakk nda meteorolojik
bilgi incelenerek, seyir emniyetini artt r ¢ geletedbirler al nmal d r. Devlet Meteoroloji
leri Genel Muduarlit (DM )Y'nce Tirkiye ky lar nda kurulmu istasyonlardan hava
raporlar VHF Kanal 67'den yay nlanmaktadr. Ayr,caww.meteor.gov.tr internet
adresinden de bu bilgilere ulmbilmektedir. Bunun yansra, Atatirk Hava Liman
Meteoroloji stasyonu ve Goztepe Meteorolagtasyonu ile haberlme bal kI bélimde
verilen telefon numaralar ndan irtibat kurulabilir.

Uluslararas Denizde Cat may Onleme Kurallar

Denize ¢ kan her tekne sahibi / kaptan taraf ndarslararas Denizde Camay Onleme
Kurallar (COLREG) c¢ok iyi bilinmeli ve her gemid8HOD’ca basIm ya da basm
onaylanm COLREG kitap¢ bulundurulacaktr. Ayrca, Uluslararas amand ralama
Sistemleri ile aret Kod Kitab da cabuk ulabilecek ekilde gemide bulundurulmas
zorunludur.

Seyir Fenerleri

Seyir fenerlerinin daima dou yerlerde doru renk ve k verecek tarzda donat Idndan
emin olunmal dr. Youn sis, pus, kar ya , iddetli ya mur vb. hallerden kaynaklanan
kstl gori ko ullarnda uygun sis dudii ve seda aretleri verilmelidir. Uygun
gosterilmeyen / verilmeyen / k ve seda iaretleri di er tekne ve vas talar n kaza yapma
riskini artt racakt r. Demirlendinde demir fenerinin goésterilmesi olas cataya kar
onlem tekil edecektir.

Gozculuk

Gemilerde, seyir halinde olsun demirli olsun daia&la an bir tekneye veya beklenmedik
olas bir tehlikeye kar 6nlem amac yla gézci nébeti tesis edilmelidirutirmamal d r ki,
dar kanal ve baazlarda cihaz ve sistemlere dayal olarak yap &yir &snas nda, gozculik
ve yeteneklerin kullan Imas suretiyle yap lan giiveeyir ile tamamlanabilmektedir. Her
turli deniz ve hava kaluna kar hazrl kl olup, gerektiinde s nlacak liman, koy ve
bar naklar icin haz rl k ve planlamalar énceden jrapl d r. Seyir halinde alkol al nmas
muhakeme ve karar yetenei azaltan 6nemli etkendir. Ayr ca, seyir esnaa riknizde
bilingsiz kullan lan ate veya at lan sigara izmariti felakete neden olabffieyir halinde,
gori in azald durumlarda mutlaka kdprudstinde gozcu bulundualiingerekirse ba
tarafta bir gozcu haz r, demir(ler)i fundaya hasmal d r.

Radar

Radar kullan m ozellikle kstl goéri artlar nda seyir emniyeti i¢in son derece dnem
ta makta olup, yerel deniz traini kullanan ve Ek-2’de belirtildii ekilde 12 ve daha
fazla yolcu tayan gemiler en az 14" ekrana sahip radar bulurchkiar ve k s tl goru
artlar nda radar mutlaka kullan lacaktr. Ayr caj gemiler seyirde bulunduklar her an
radar cihazn ac¢k bulunduracak, gbzcli nobetinian ysra radar goézculi de
yapacaklard r.

Cat ma Tehlikesi ve Cat may Onleme Hareketi

Yakla an bir teknenin pusula kerterizinin fark edilir deede de memesi halinde tehlike
var say lacakt r. Ozellikle cok buyik bir tekneyeya yedek cekene veya yak n mesafede
olan bir tekneye yaklarken fark edilir derecede kerteriz demesi gorulditi durumlarda
da cat ma tehlikesi bazen mevcut olabilir. Olay n kbar elverili oldu u takdirde
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cat may Onlemek Uzere yap lacak her rota ve /veyadk z imi gozle di er bir teknenin
cabucak gorebileceé kadar buyik olacak ve birbiri ard ndan yap ladalcik rota ve h z
de i ikliklerinden kag n lacakt r. Dier bir tekne ile catmay Onlemek lzere giilecek
hareket, bu tekneyi emniyetli bir mesafeden gedmeanuclanacak harekettir. Hareketin
etkili olup olmad di er tekne tam olarak gecilinceye ve neta oluncaydakalikkatle
kontrol edilecektir. Catmay 6nlemek veya durumu derlendirmek icin biraz daha zaman
kazanmak Uzere, bir tekne gerekiyorsa ydariticlu &texini durdurarak veya geri
cal trarak h zn azaltacak veya ilerleini durduracakt r.

Pruva Pruvaya Gegi ve Aykr Gegi

35.Kuvvetle yuritilen iki teknenin, catna tehlikesi yaratacalekilde, birbirlerine kar veya
kar kar ya yakn birer rota ile yaklanalar halinde, bu teknelerden her biri, etinin
iskelesinden gecmek Uzere, rotasn saacaei tirecektir. Kuvvetle ydratilen iki
teknenin ¢atma tehlikesi douracak ekilde birbirini ayk r olarak gecmeleri halinde, dr
tekneyi sancak taraf ndan goren tekne, onun yolurgdeacak, koullar elverdii takdirde
di erinin pruvas ndan gegmekten kag nacakt r.

Fenerbahce-Kalam Koylar nda Seyir

36.a) Fenerbahcge-Kalamkoylar nda yelkenli teknelerle gimler ve yar lar yap Imaktad r.
Bu bolgelerde seyreden yerel deniz trife ait tekneler emniyetli h zla seyredecekler,
e itim ve vyarlarn yapld zamanlarda bu amagla dizenlenen parkurlardan
gecmeyeceklerdir.
b) 40 58,5 N 029 02’,0 E noktas ndan ve Moda Bumun 1 gomina guneyinden cizilecek
90 -270 hatlar aras nda kalan alan KalafRenerbahce marinalarn gr¢ k  koridoru
olarak kullan lacak olup bu koridorda her iki yorskeyir stirati en fazla 4 knot olacakt r.
¢) Moda Burnu hizas ndan 180 ye cekilecek ve LazriBndan gecen 40 58’ N enlemini
kesecek hatt n daisunda (igerisinde) kalan alanda motorlu teknelkndtun tzerinde bir
h zla seyir yapmayacaklard r.
d) Deniz otobusleri ve ky boyunca seyreden hi¢ekne Oreke ta feneri ile Fenerbahce
Burnu aras ndaki kanaldan ge¢cmeyeceklerdir.

MARMARAY Cal malar

37. stanbul Boaz 'nda halihaz rda devam etmekte olan MARMARAY jesb suresince yerel
trafi e dahil tim tekneler bu bélgede seyir emniyetiranlamabilmesine yonelik Liman
Ba kanl nn Onerdiirotalara, uyar lara ve emniyet tedbirlerine uydaed r.

Di er Gemiler

38. Yakla makta olan bir geminin kaptan n n veya serdimeeimegtimli ve her zaman dikkatli
olamayabilecei veya gemilerde kullan lan radar ve dr cihazlar n her an hatal bilgiler
verebilecei daima g6z 6nunde bulundurulmal d r. Buyuk gemiller derin su ¢ekimli
gemilerin manevra imkan ve kabiliyetleri snrl nths nedeniyle, bu tip gemiler ile
emniyet mesafesi daima korunmal, mumkin olchca bu tir gemilerin pruvalar ndan
ayk r geci yapmayacakt r.
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Cezalar

39. stanbul Liman dari s nrlar icerisinde faaliyet gésteren yerehd trafi i kapsam ndaki
gemiler bu rehberde belirlenen kurallara, ulusalulgslararas kurallara véGTHM'nin
yapt uyarlara uymakla yukumladdrler. Bu uyarlara wyan gemilere GTHM
taraf ndan ihlal raporu dizenlenerek Liman il na iletilir. Bu gemiler ile Liman
Ba kanl taraf ndan soOzli vel/veya yaz| uyarlara uymaygamilere, Liman B&an
taraf ndan bir idari tahkikata gerek duymadan igeaia cezas verilir ve bu cezalar ilgili
kaptan, donatan,leten veya acentesinden birine tetgdilir.

Denizcilere lanlar ve Duyurular

40. Seyir yap lacak bolgeye ait seyir planlamas yapKkaSeyir Haritalar Yay n Katalogundan
uygun Olcekli haritalar secilmelidir. Deniz hardal ve seyir yard mc s kitaplar n ( Notik
Yay nlar) doru Dbilgileri icerdiklerinin  kontroli yaplmal ve ay nlardaki
guncelletiriimesi daima yap Imal d r. Bu amacla, Seyir Hidraf ve Oinografi Dairesi
Ba kanl (SHOD) taraf ndan c¢kartlan haftalk Denizcilerelanlar yayn takip
edilmelidir.

Bu i lem icin gerekli adres ve bilgilera da belirtilmi tir.

ADRES : Seyir Hidrograf ve @ografi Dairesi Bakanl 34805
CUBUKLU / STANBUL

TEL : 0216 322 2580
FAX : 02163310525
E-MAIL : info@shodb.gov.tr

NTERNET : http:/www.shodb.gov.tr

Ayr ca, fenerler, amand ral fenerler, elektronik seyir yard mc lde seyre engel
te kil eden olaylar ve hidrografik hususlar n yer aldseyir duyurular; TRT radyolar,
Sahil Telsiz stasyonlar ile NAVTEX istasyonlar ndan yay nlanrtekr.
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EK-3

STANBUL BO AZI YEREL TRAF K KAPSAMINDAK GEM LER

CAN KURTARMA, YANGIN, DEN ZK RL L

ONLEME, DOKUMAN VE TECH ZAT

Can simidi (2 adedi kI amand ral ve el inceli)

Evet

Servis Motor(P @ Evet
Canyelei ( kI, dudikli ve reflektor bantl ) Evet
Can yelei gocuk (Toplam Kapasitenin %5) Evet
Sabit VHF Evet
Seyyar Yang n Sondiirme Cihaz 1x6®Rg Mak'ina Evet
Kuzine Evet
Salon Evet
Seyyar Yang n Sondirme Cihaz (Kamaraia 1x2 kg) Evet
Sabit Yang n Sondirme Sistemi (12i#den fazla yolcu tayanlar) Evet
Yang n Alarm Evet
Yang n Pompas Evet
Yang n Battaniyesi (Kuzinesi bulunanlar igin) Evet
Denizde Canl Kalma El Kitab Evet
Denizde Catmay Onleme Tiiziil Evet
Radar Reflektd? Evet
Ik Yard m Seti Evet
Can Kurtarma Teghizat Kullanma Talimat Evet
Pis Su Tank ve Guverte Tahliye Flenci Evet
Sintine pompas, sintine seviye alarm Evet
Puntel® Evet

SEY R YARDIMCI TECH ZATI

Seyir Haritas (Seyir yapt bolgeye uyguny Evet
Paralel veya Gonyg Evet
Pergef? Evet
Dirburt? Evet
Pusul&’ Evet
COLREG’e uygun fenergkil ve sesli aret Aletleri Evet
Radar (12 ve daha fazla Yolcu tanlar icin) Evet
El skandili veya Elektrikli iskandf Evet
Barometré @ Evet
Termometr&® @ Evet
Tekne etraf n etkili olarak ayd nlatan projekt@ya el Ida Evet

1. Sadece Halic i¢i seyir yapan gemilerde zorunke ddir.
2. 31 metreden kuguk liman seferi yapan yolcu gegniihde zorunlu deildir.

3.Toplam makine glicl 375 kW’dan buyuk her gemi 4§k 1 adet foam, 1 adet 12 kg'l k KKT ve 2 adekg'l k portatif yang n

sondurtci ilave edilecektir.
4. Radar reflektdr 195 cm3¥'ten kiiglik olmayacakt r.

5. 12 ve daha fazla yolcu tyan gemiler denize adam dihesini dnlemek lzere guvertelerini (bae k ¢ taraflar dahil) en az 800 mm
yuksekli inde puntellerle gevreleyecekler ve yolcular n telye giri-¢ k yapacaklar yerler bu ie uygun olarak ag¢lr ekilde

tasarlanacakt r.
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