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� STANBUL L � MAN BA � KANLI � I 
YEREL DEN � Z TRAF ���  REHBER�  

 
 

B�R�NC�  BÖLÜM 
Amaç ve Kapsam 

 
1. Amaç 

Bu Rehberin amac�; �stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari s�n�rlar� içerisinde seyir emniyetini ve 
deniz güvenli� ini art�rmak amac�yla, bu bölgede yer alan yerel deniz trafi� inin düzenlenmesi, yerel 
deniz trafi� i kapsam�nda yer alan deniz araçlar�n�n ilgili ulusal ve uluslararas� mevzuat 
çerçevesinde; manevra, seyir, can, mal ve çevre emniyetine ili� kin uyacaklar� kurallar�n 
belirlenmesi, bu araçlar� kullananlar�n bilgilendirilmeleri ve e� itilmelerini sa� lamakt�r. 

 
2. Kapsam 
 Bu Rehber, �stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari s�n�rlar� içerisinde yolcu ve yük ta� �mac�l�� � 
yapan feribotlar�, � ehir hatlar� gemilerini, deniz otobüslerini, düzenli sefer yapan yolcu teknelerini, 
gemilere yak�t, ya�  ve su ikmali yapan tankerleri, gezi teknelerini, bal�kç� teknelerini, acente 
motorlar�n�, kamuya ait botlar�, römorkörleri, sivil toplum örgütlerine ait tekneleri, su alt� ve 
sörvey çal��mas� yapan tekneleri ve benzerlerini kapsar. 
  
 

�K �NC�  BÖLÜM 
� dari Organizasyon, Tan�mlamalar ve K�saltmalar 

 
 
3. � dari Organizasyon 
 
A. Denizcilik Müste�arl� � �: 

 Türkiye Cumhuriyetinin denizcilikten sorumlu �daresi, T.C. Ba�bakanl�k Denizcilik 
Müste� arl�� �d�r. Denizcilik Müste� arl� � �;  10/08/1993 tarihli ve 491 say�l� “Denizcilik 
Müste� arl�� �’n�n Kurulu�  ve Görevleri Hakk�nda Kanun Hükmünde Kararname”, 14/06/2000 
tarihli ve 602 say�l� Kanun Hükmünde Kararname, 07/02/2002 tarihli ve 4745 say�l� “Denizcilik 
Müste� arl�� �’n�n Kurulu�  ve Görevleri Hakk�nda Kanun Hükmünde Kararnamede De� i� iklik 
Yap�lmas�na Dair Kanun” ve 02/03/2005 tarihli ve 5310 say�l� Kanun ile denizlerde seyir, can, mal 
ve çevre emniyetini sa� lamaya yönelik gerekli kurallar� belirlemeye ve gerekli tedbirleri almaya ili� kin 
görev, yetki ve sorumluluklara sahiptir. 

B. Denizcilik Müste�arl� � � � stanbul Bölge Müdürlü� ü: 

Denizcilik Müste�arl�� � taraf�ndan belirlenen bölge ile bu bölge içerisinde yer alan Liman 
Ba�kanl�klar�n�n faaliyetlerini,  Denizcilik Müste�arl�� � ad�na yürüten, Denizcilik Müste�arl�� �n�n ta� ra 
te�kilat�d�r. 

C. � stanbul Liman Ba� kanl�� �: 

�stanbul Liman� idari s�n�rlar� içerisinde; ilgili ulusal ve uluslar aras� mevzuat dahilinde, 
seyir emniyetinin ve deniz güvenli� inin sa� lanmas� bak�m�ndan görevli, yetkili ve sorumlu 
otoritedir. 

�stanbul Liman� �dari S�n�rlar�; Kuzeyde; Enlemi: 41° 16’.00 Kuzey / Boylam�: 028° 55’.00 
Do� u mevkii ile Enlemi: 41° 14’.00 Kuzey / Boylam�: 029° 16’.00 Do� u mevkiinde Genel Kuzey 
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istikametine çizilen hatlar ve ona biti� ik Türk karasular� ile s�n�rlanan deniz ve k�y� alan� ile 
Güneyde; Kefaldalyan Kerterizindeki (Enlemi: 40° 54’.50 Kuzey / Boylam�: 028° 43’.40 Do� u) 
mevki ile Enlemi: 40°  48`.40 Kuzey, Boylam�: 029° 09`.00 Do� u mevkii ve Enlemi:  40°52`.30 
Kuzey, Boylam�:  029° 13`.80 Do� u mevkiini birle� tiren çizgiler aras�nda kalan deniz ve k�y� 
alan�d�r. (EK-1) 
 
D. K�y� Emniyeti Genel Müdürlü � ü: 
 Türk Bo� azlar� Bölgesi’nde seyir, can, mal ve çevre emniyeti ile deniz güvenli� ini art�rmak 
amac�yla Denizcilik Müste� arl�� � taraf�ndan tesis edilen Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri’ni 
(TBGTH) Denizcilik Müste� arl�� � ad�na i� leten kamu kurulu�udur.  

 
E. Türkiye Denizcilik �� letmeleri (TD� ) A.� . Genel Müdürlü� ü:  

Türk Bo� azlar� Bölgesi’nden geçi�  yapan gemilere k�lavuzluk ve römorkaj hizmetlerini 
veren kamu kurulu�udur. 
 
F. Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH):  

Denizcilik Müste�arl�� � ad�na, Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü ve bu Tüzü� ün 
ba� l�s� Uygulama Talimat� çerçevesinde, Türk Bo� azlar� Bölgesi’ndeki deniz trafi� ini organize 
etmek, geçi�  yapan gemilere bilgi, seyir yard�m� ve trafik organizasyonu hizmetlerini sa� lamak 
amac�yla Denizcilik Müste�arl�� � taraf�ndan kurulan ve K�y� Emniyeti Genel Müdürlü� ü taraf�ndan 
i� letilen sistemdir. Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri, �stanbul Gemi Trafik Hizmetleri ve 
Çanakkale Gemi Trafik Hizmetleri olmak üzere iki merkezden olu� maktad�r. Türk Bo� azlar�ndan 
geçi�  yapan aktif kat�l�mc� gemiler ile yerel trafikteki gemilerin uymas� gereken kurallar Türk 
Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri Kullan�c� Rehberi’nde aç�klanm�� t�r.   

 
4. Türk Bo� azlar�:  �stanbul Bo� az�, Çanakkale Bo� az� ve Marmara Denizi’nde gemilerin geçi�  
alan� ile bu alan� çevreleyen k�y� � erididir. 
 
5. Trafik Ay�r�m Düzeni: Türk Bo� azlar� ile yakla� malar�nda Denizde Çat��may� Önleme 
Uluslararas� Kurallar�n�n (COLREG ) 10 uncu kural�na göre düzenlenmi� , Uluslararas� Denizcilik 
Örgütü (IMO) taraf�ndan onaylanm��  ve EK-2 de belirtilen trafik ay�r�m düzenleridir. 

 
6. � stanbul Bo� az� Kuzey S�n�r�: Anadolu Feneri’ni Türkeli Feneri’ne birle� tiren hat. 
 
7. � stanbul Bo� az� Güney S�n�r�: Ah�rkap� Feneri’ni Kad�köy �nciburnu Mendirek Feneri’ne 
birle� tiren hat. 
 
8. Mevzuat: Türk Bo� azlar� Bölgesi’nden gemilerin geçi�  rejimini düzenleyen 20 Temmuz 1936 
tarihli Montreux Sözle�mesi, 618 say�l� Limanlar Kanunu, Denizde Çat�� may� Önleme Tüzü� ü, 
6/11/1998  tarihli ve 23515 say�l� Resmi Gazete’de yay�mlanan Türk Bo� azlar� Deniz Trafik 
Düzeni Tüzü� ü, 6/9/1996 tarihli ve 22749 say�l� Resmi Gazete’de yay�mlanan �stanbul Liman 
Tüzü� ü ve 26/12/2006 tarihli 28415 say�l� Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü Uygulama 
Talimat�. 
 
9. Yerel Deniz Trafi� i: �stanbul Liman� �dari S�n�rlar� içerisinde seyir yapan feribotlar, � ehir 
hatlar� gemileri, deniz otobüsleri, düzenli sefer yapan yolcu tekneleri, gemilere ya� , yak�t ve su 
ikmali yapan tankerler, gezi tekneleri, bal�kç� tekneleri, acente motorlar�, kamuya ait botlar, 
römorkörler, sivil toplum örgütlerine ait tekneler, su alt� ve sörvey çal��mas� yapan tekneler ve 
benzerleridir. 
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10. U� raks�z Geçen Gemi: Seyri Türk Bo� azlar�’nda bir liman, iskele ya da bir yere u� ramamak 
üzere planlanm��  ve bu husus gemi kaptan� taraf�ndan Türk Bo� azlar�’na giri� ten önce Türk 
Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetlerine bildirilmi�  olan gemi. 
 
11. U� rakl� Geçen Gemi: Seferi Türk Bo� azlar�’nda bir liman, yada iskeleye varmak yada 
u� ramak üzere planlanm��  gemi ile, u� raks�z geçi� i bozulan yada u� raks�z geçi� ini bozan gemi. 
 
12. Yüksek H�zl� Tekneler: �n� as� ve yap�m amac� itibariyle yüksek h�zla seyretmeye yönelik 
dizayn edilmi�  ve belirli bir h�z alt�nda manevra kabiliyeti etkilenen, deniz otobüsleri gibi gemiler.  
 
13. K�saltmalar: 
 
KEGM  : K�y� Emniyeti Genel Müdürlü� ü 
TBGTH  : Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri  
�GTHM  : �stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi 
TD�    : Türkiye Denizcilik �� letmeleri 
SHOD  : Seyir Hidrografi ve O� inografi Dairesi Ba� kanl�� � 
IMO   : Uluslararas� Denizcilik Örgütü 
TAD   : Trafik Ay�r�m Düzeni   
SOLAS : Denizde Uluslararas� Can Emniyeti Sözle� mesi 
COLREG   :  Denizde Çat�� may� Önleme Uluslararas� Kurallar� 
MARPOL  : Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirlili� inin Önlenmesine Yönelik Uluslararas�   

  Sözle� me 
 
 

ÜÇÜNCÜ BÖLÜM 
Giri �  ve Mevzuat   

 
14. Giri� :  

Türk Bo� azlar� Bölgesi; 17 deniz mili uzunlu� unda �stanbul Bo� az�, 110 deniz mili 
uzunlu� unda Marmara Denizi ve 37 deniz mili uzunlu� unda Çanakkale Bo� az�’ndan olu�an toplam 
164 deniz mili uzunlu� unda, gemilerin geçi�  yapt�� � su yoludur. Bu su yolunun alternatifi yoktur ve 
tüm ülkeler, özellikle Karadeniz’e k�y�s� olan ülkelerin ekonomileri için çok önemlidir. 

Türk Bo� azlar� Bölgesi seyir emniyeti ve deniz güvenli� i aç�s�ndan özel önemi haiz 
olmas�n�n yan� s�ra, co� rafi, o� inografik ve meteorolojik özellikleri ile de emniyetli seyri k�s�tlay�c� 
unsurlar� bar�nd�rmaktad�r. �stanbul Bo� az�’ndan yakla� �k 27-28 adedi tehlikeli yük ta� �yan olmak 
üzere her gün yakla� �k 150 gemi geçi�  yapmakta olup, yakla� �k 2 milyon insan�n ta� �nd�� � 2500 adet 
yerel deniz trafi� i hareketi ile �stanbul Bo� az� dünyadaki en dar ve gemiler için çok riskli bir su 
yoludur. Benzer özelliklere sahip ve dünyadaki en dar ve kavisli suyollar�ndan biri olan Çanakkale 
Bo� az�’ndan da yakla� �k 25-26 adedi tehlikeli yük ta� �yan olmak üzere her gün yakla� �k 130 gemi 
geçi�  yapmakta olup, bo� az�n belirli bölgelerinde yo� unla�an yerel deniz trafi� i bo� azdaki seyir 
emniyeti ve deniz güvenli� ini önemli ölçüde etkilemektedir 

�stanbul Bo� az�’nda deniz trafi� i yo� unlu� unun çok yüksek olmas�, geçen gemilerin 
boylar�nda ve tonajlar�ndaki art�� , tehlikeli yük ta� �yan gemi geçi� lerinde görülen art�� , karma� �k ve 
zor trafik yap�s�, deniz kazalar�ndaki art�� , olumsuz hava, deniz, ak�nt� ve iklim � artlar�, çevre 
ko�ullar� ve mahalli tehlikeler, ulusal ve uluslararas� geli�meler ile bölgedeki di� er denizcilik 
faaliyetleri göz önüne al�nd�� �nda, �stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari s�n�rlar� içerisinde yolcu ve yük 
ta� �mac�l�� � yapan yerel deniz trafi� inin denetlenmesi ve düzenlenmesi büyük önem ta� �maktad�r. 
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Bununla birlikte �stanbul Bo� az�, dünyada deniz trafi� ine aç�k 264 bo� az aras�nda, tarihi 
kültürü ve güzellikleri bar�nd�rmas� aç�s�ndan dünyada bir e� i ve benzeri olmayan özelliklere 
sahiptir. 

�stanbul Bo� az�’n�n en dar yeri 700 metre, en geni�  yeri 1500 metredir ve 12 keskin dönü� e 
sahiptir. Bo� az�n dört noktas�nda 45 derecelik, Yeniköy’de ise 80 derecelik rota de� i� ikli � i 
yap�lmas� gerekmektedir. �stanbul Bo� az�’nda ortalama derinlik 35 metre olup, Sarayburnu, 
K�zkulesi, Umuryeri, Yeniköy, Büyük Liman Banklar�, Salacak, Kandilli ve Arnavutköy Burnu 
gibi s�� l�klar�n, kayal�klar�n ve banklar�n bulundu� u bölgeler mevcuttur. 

�stanbul Bo� az� bölgesi özellikle ilkbahar ve sonbahar aylar�nda yo� un sis, k��  aylar�nda ise 
ya� mur, kar ve kuvvetli kuzey rüzgarlar�n�n etkisindedir. Özellikle k��  aylar�nda bo� azdaki ak�nt� 
h�z�n�n 6-8 deniz miline ç�kmas� ve yer yer kuvvetli orkoz ak�nt�lar� olu� mas� �stanbul Bo� az�’nda 
deniz trafi� ini olumsuz olarak etkilemektedir. 

Fiziksel, o� inografik ve meteorolojik olarak emniyetli seyri k�s�tlay�c� unsurlar�n yan�nda, 
�stanbul Bo� az� Panama Kanal�’n�n dört kat�, Süvey�  Kanal�’n�n üç kat� yo� unlu� unda deniz 
trafi� ine sahiptir. Gemi in� a teknolojisindeki geli� melere paralel olarak büyüyen gemi boyutlar� ve 
bölgenin ticaret hacminin büyümesi ile do� ru orant�l� olarak artan Türk Bo� azlar�’ndan geçen gemi 
say�s�, deniz trafi� i ile ilgili tedbirlerin al�nmas�n� kaç�n�lmaz hale getirmi� tir. Montreux 
sözle� mesinin imzaland�� � 1936 y�l�nda, y�lda ortalama 4500 gemi geçmekte iken günümüzde y�lda 
ortalama 55000 gemi geçi�  yapmaktad�r. 

Yap�lan ara� t�rmalar sonucu, LPG (S�v�la� t�r�lm��  Petrol Gaz�) ta� �yan bir tankerin �stanbul 
Bo� az�’nda patlamas� halinde 11 � iddetinde bir depreme e�de� er etki yarataca� � ve an az 50 km 
çap�nda bir alanda etkili olaca� � ifade edilmektedir. 1999 y�l�nda meydana gelen Marmara 
depreminin 7.4 � iddetinde oldu� u göz önüne al�nd�� �nda böyle bir patlaman�n vahameti daha iyi 
anla� �lmaktad�r. 

Türk Bo� azlar�’nda gemilerin emniyetle geçi� lerini sa� lamak ve kaza riskini en aza 
indirmek maksad�yla haz�rlanan “Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü” 1994 y�l�nda 
yürürlülü� e konmu� , 1998 y�l�nda yeniden düzenlenmi� tir. Bu düzenlemeyle birlikte Türk 
Bo� azlar� için haz�rlanan ve IMO taraf�ndan kabul edilen  Trafik Ay�r�m Düzeni uygulamaya 
ba� lanm�� t�r. Bu uygulamayla birlikte Türk Bo� azlar�’ndaki kaza say�lar�nda ciddi bir dü�ü�  
gözlemlenmi� tir. 

Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri ise 30.12.2003 tarihinde aktif olarak hizmet 
vermeye ba� lam�� t�r. Bu tarihten itibaren Türk Bo� azlar�’ndan geçen “Aktif Kat�l�mc�” gemilere 
“Trafik Organizasyon Hizmeti”, Seyir Yard�m Hizmeti” ve “Bilgi Hizmeti” vermek suretiyle Türk 
Bo� azlar�nda seyir, can, mal ve çevre emniyetini artt�rmak amac�yla görev yapmaktad�r. Buna 
paralel olarak �stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari s�n�rlar� içerisinde seyir yapan yerel deniz trafi� inin 
denetimi ve düzenlenmesi ile yerel deniz trafi� inde yer alan deniz araçlar�n� kullananlar�n mevzuat 
ve uygulamalara ili� kin e� itilmeleri Türk Bo� azlar� Bölgesinde seyir emniyetinin ve deniz 
güvenli� inin artt�r�lmas� aç�s�ndan kaç�n�lmazd�r.  
 

      15. Mevzuat 
 

A. Montreux Bo� azlar Sözle� mesi 
Türk Bo� azlar�'n�n bugünkü hukuki statüsünü düzenleyen Montreux Bo� azlar Sözle�mesi, 

(MBS) da� �lan SSCB ve Yugoslavya, Romanya, Bulgaristan, Türkiye, Yunanistan, Fransa, 
�ngiltere ve Japonya aras�nda 20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanm��  ve 9 Kas�m 1936’da 
yürürlü� e girmi� tir. Sözle� me, Lozan -Bar��  Andla� mas�’n� imzalam��  herhangi bir devletin 
kat�l�m�na aç�k tutulmu�  (md. 27/1), bu haktan yararlanan �talya, 2 May�s 1938 günü Sözle� meye 
kat�lm�� t�r. Japonya ise 8 Eylül 1951 tarihinde Sözle� meyi imzalayan devlet s�fat�ndan do� abilecek 
tüm hak ve menfaatlerinden vazgeçti� ini bildirmi� tir. 
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Sözle� menin amac�; “Türk Bo � azlar�ndan gemilerin geçi� lerini ve seyirlerini, Lozan 
Bar��  Andla�mas�’n�n 23’üncü maddesiyle tespit edilen prensibi, Türkiye’nin güvenli � i ve 
Karadeniz’e k�y�da�  devletlerin güvenli� i çerçevesinde koruyacak biçimde düzenlemek” 
olarak belirlenmi� tir. Akit Devletlerin, 24 Temmuz 1923’de Lozan’da imzalanm��  olan 
Sözle� menin yerine koymay� kararla� t�rd�klar� MBS, 29 madde ile dört LAH�KA ve bir 
protokolden olu�maktad�r. 
 
B. Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü  

Türk Bo� azlar� Bölgesi için 06 Kas�m 1998 tarih ve 23515 say�l� Resmi Gazete’de 
yay�mlanarak yürürlü� e girmi�  olan Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü’nün amac� Türk 
Bo� azlar� Bölgesinde “Seyir, can, mal ve çevre emniyetinin artt�r�lmas�” olup bu tüzü� ün getirmi�  
oldu� u kurallara, bu bölgede seyreden tüm gemilerin uyma zorunlulu� u vard�r. 
 
C. Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü Uygulama Talimat�  

“Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü”’nün uygulanmas�ndaki operasyonel hususlar 
“Gemilerin Türk Bo� azlar�’ndan Geçi� i � le � lgili Uygulama Esaslar�” ad� alt�nda belirtilmi�  olup 
04.09.2002 tarih ve 5555 say�l� Bakanl�k Oluru ile “Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü 
Uygulama Talimat�” olarak ad� de� i� tirilerek uygulamaya girmi� tir. 30.12.2003 tarihinde “Türk 
Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri”’nin faaliyete geçmesi ile elde edilen tecrübeler �� �� �nda Türk 
Bo� azlar� Bölgesi’nde seyir, mal, can ve çevre emniyetini artt�rmak maksad�yla bu talimatta baz� 
de� i� iklikler yap�lm��  ve 11.10.2004 tarih ve 6679 say�l� Bakanl�k Oluru ile uygulamaya girmi�  
olan “Türk Bo� azlar� Bölgesi’nde Karaya Oturma, Ar�za ve Di� er Kaza Durumlar�nda Gemilere 
Uygulanacak Kurallara � li � kin Uygulama Talimat�” ile birle� tirilerek yeni bir “Türk Bo� azlar� 
Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü Uygulama Talimat�” 26.12.2006 tarih ve 28415 say�l� Bakanl�k oluru 
ile yürürlü� e girmi� tir. Halen yürürlükte olan bu talimat�n amac� yukar�da da belirtilmi�  oldu� u 
gibi, “Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü” maddelerinin uygulanmas�nda aç�klay�c� ve 
detayland�r�c� bir rehber olmas�d�r. 
 
D. � stanbul Liman Tüzü� ü  

14 Nisan 1925 tarih ve 618 say�l� “Limanlar Kanunu”nun 2. Maddesine dayan�larak 24 
Temmuz 1996 tarih ve 96/8442 Bakanlar Kurulu Karar� ile 6 Eylül 1996 tarih ve 22746 say�l� 
Resmi Gazete’de yay�nlanarak yürürlü� e girmi�  olan “�stanbul Liman Tüzü� ü” gere� i; Limanda 
seyreden ve yatan bütün gemiler ve deniz araçlar� uluslararas� kurallarla birlikte Türk Bo� azlar� 
Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü ile bu tüzükte yer alan kurallara ve idarece seyir, can ve mal 
güvenli� i bak�m�ndan yürürlükteki mevzuata dayan�larak belirlenmi�  ya da belirlenecek her türlü 
seyir kurallar�na yap�lacak uyar� ve denetimlere uymak zorundad�r. Ancak teknik zaruretlerde 
dikkate al�narak r�ht�mlara yana� ma yükleme ve bo� altma k�lavuzluk römorkaj ve benzeri her türlü 
faaliyeti düzenlemede idare yetkilidir.  

Tüzü� ün amac�, Liman �dari S�n�rlar� içerisinde genel emniyet ve disiplinin sa� lanmas� ve 
kanundaki ilgili maddede belirlenmi�  ya da idare taraf�ndan belirlenecek her türlü kurala uyulmas� 
olup, bu kurallar yerel deniz trafi� ini kullanan tekneler için ba� lay�c�d�r.  

Tüzü� ün 29. Maddesinde “Liman içinde Liman Ba�kanl�� �’ndan izin al�nmad�kça düzenli 
ya da düzensiz yük ve yolcu ta� �mac�l�� � yap�lamaz” ifadesi ile liman s�n�rlar� içerisindeki tüm 
ta� �mac�l�k Liman Ba� kanl�� �’n�n izni dahilinde olaca� �n� belirtmektedir. 
 
E. TBGTH Kullan�c� Rehberi  

TBGTH, Türk Bo� azlar�’nda ilgili ulusal ve uluslararas� düzenlemelere uygun olarak ve 
teknolojinin sa� lad�� � imkanlardan faydalan�larak seyir, can, mal ve çevre emniyetinin art�r�lmas� 
amac�yla tesis edilmi� tir. Kullan�c� rehberi, rehberde belirtilen TBGTH alan�nda seyreden ve bu 
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hizmetlerden yararlanacak olan gemilere ihtiyaç duyacaklar� bilgileri sa� lamak ve tabi olacaklar� 
usul ve esaslar� belirtmek üzere haz�rlanm�� t�r. 

Bu rehberde tan�mlanan: 

Aktif Kat�l�mc� Deniz Araçlar�; Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alan�nda bulunan 
tehlikeli yük ta� �yan tüm gemiler ile Türk Bo� azlar�’ndan u� rakl� veya u� raks�z geçi�  yapacak 
boyu 20 metre ve daha büyük gemiler, TBGTH alan� içinde “Aktif Kat�l�mc�” olarak tan�mlan�rlar. 
Bu gemilerin raporlama sisteminin (TÜBRAP) tüm gereklerini yerine getirmeleri önemle tavsiye 
olunur. 

 Pasif Kat�l�mc� Deniz Araçlar�; Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alan�nda bulunan 
boyu 20 metreden küçük gemilerle, Yerel Trafik kapsam�ndaki gemiler, TBGTH alan� içinde 
“Pasif Kat�l�mc�” olarak tan�mlan�rlar. Pasif kat�l�mc� deniz araçlar� aktif raporlama yapmazlar; 
ancak bulunduklar� sektörün VHF kanal�n� sürekli dinlemeli ve TBGTH taraf�ndan verilecek 
talimatlara riayet etmelidirler. 

SP 1 Raporu  

Tehlikeli yük ta� �yan gemilerle, 500 GT ve daha büyük gemilerin kaptan, donatan ya da 
acenteleri, gemi Türk Bo� azlar�’na girmeden en az 24 saat önce; boylar� 200-300 metre aras�nda 
ve/veya su çekimleri 15 metreden daha büyük olan gemiler Türk Bo� azlar�’na girmeden en az 48 
saat önce ilgili GTHM’ye yaz�l� olarak SP 1 Raporunu  verirler. 

SP 2 Raporu  

SP 1 raporunda teknik bak�mdan gemisinin uygun durumda oldu� unu rapor eden gemi 
kaptanlar� ile sava�  gemileri ve ticari amaçla kullan�lmayan di� er devlet gemilerinin kaptanlar�, 
�stanbul veya Çanakkale Bo� az�’na giri� ten 2 saat önce ya da 20 mil kala (hangisi önce 
gerçekle� irse) belirlenmi�  VHF/RT   kanal�ndan TBGTH’ye  SP 2 raporu verirler. 

TBGTH 11, 12, 13 ve 14. VHF/ RT kanallar�nda çal�� acak olup, bu kanallar üzerinden seyir 
emniyeti d�� �nda haberle� me yap�lamaz. 

VHF 06 acil müdahale kanal� olarak kullan�lacakt�r. 

VHF 67 meteorolojik yay�n amaçl� olup gerekti� inde TBGTH taraf�ndan genel duyuru 
amac�yla da kullan�lacakt�r. 

 TBGTH alan� içinde genel prensip mümkün oldu� unca gemiler aras� haberle�menin 
yap�lmamas�, tüm bilgi ak�� �n�n TBGTH taraf�ndan yürütülmesidir. TBGTH çal�� ma kanallar� 
amac� d�� �nda kullan�lmamal�d�r. VHF ç�k�� � yapan tüm istasyonlar�n mevkilerinin sistem 
taraf�ndan tespit edildi� i ve  tüm haberle�menin kay�t alt�na al�nd�� � hat�rda tutularak gereksiz 
konu�malardan kaç�n�lmal� ve her zaman haberle�me disiplinine uyulmal�d�r. 

GTH Sektör S�n�rlar� 

�stanbul Bo� az�’ndaki sektörler ve tahsis edilmi�  VHF/RT çal��ma kanallar� kuzeyden 
güneye a� a� �daki gibidir:  

SEKTÖR ADI ÇALI � MA KANALI ÇA � RI �� ARET�  

TÜRKEL� VHF/RT    Kanal 11 SEKTÖR TÜRKEL� 

KAVAK VHF/RT    Kanal 12 SEKTÖR KAVAK 

KAND�LL� VHF/RT    Kanal 13 SEKTÖR KAND�LL� 

KADIKÖY VHF/RT    Kanal 14 SEKTÖR KADIKÖY 
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�stanbul GTH’nin kuzey s�n�r� a� a� �daki mevkileri birle� tiren hatt�r. 

A: 410 10.5’ N / 0290 35’   E 

B: 410  32.5’ N / 0290 35’  E 

C: 410  32.5’  N / 0280 45’  E 

D: 410  19’.0  N / 0280  45’ E 

�stanbul GTH’nin güney s�n�r� a�a� �daki mevkileri birle� tiren hatt�r. 

A: 400 53.1’ N / 0290 10.8’ E 

B: 400 52.4’ N / 0290  08.2’ E 

C: 400 50.3’ N / 0290 07.5’ E 

D: 400 45.2’ N /  0290 07.4’ E 

E: 400 49.1’ N / 0280  42.6’ E 

F: 400 57.3’ N / 0280  37.5’ E 

Türkeli Sektörü 

Kuzey s�n�r�; �stanbul GTH’n�n kuzey s�n�r�d�r. 

Güney s�n�r�; Fil Burnu Feneri (410 12.4’ N / 290  07.13’ E) ile Çal� Burnu Feneri’ni 

(410 12.43’ N / 290 06.37’ E) birle� tiren hatt�r. 

 Kavak Sektörü 

Kuzey s�n�r�; Türkeli sektörünün güney s�n�r�d�r. 

Güney s�n�r�; Fatih Sultan Mehmet Köprüsüdür. 

Kandilli Sektörü 

Kuzey s�n�r�; Fatih Sultan Mehmet Köprüsüdür. 

Güney s�n�r�; Haydarpa� a Liman� ve Kad�köy Mendire� i dahil olmak üzere Haydarpa�a 
Mendire� i (410 00.6’ N / 0290 00.1’ E) kuzey ucunu  sahildeki  410 00.6’ N/ 280 59.23’ E mevkisine 
birle� tiren hatt�r. 

 Kad�köy Sektörü 

Kuzey s�n�r�; Kandilli sektörünün güney s�n�r�d�r. 

Güney s�n�r�; �stanbul GTH’n�n güney s�n�r�d�r. 
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� ekil 1: �stanbul Bo� az� GTH Alan� ve Sektörler 
 
 

DÖRDÜNCÜ BÖLÜM 
Bo� az’�n Yap�s� ve Seyri Etkileyen Faktörler 

 
16. � stanbul Bo� az�'n�n Jeomorfolojik Yap�s� ve Topografyas� 

�stanbul Bo� az�’n�n uzunlu� u; 17 deniz milidir. K�y�lardaki uzunluk, Anadolu taraf�nda 19 
deniz mili, Trakya taraf�nda ise daha k�vr�ml� yap�s�ndan dolay� 30 deniz mili kadard�r. Bo� az�n 
geni� li � i en dar yeri olan A� iyan-Kandilli aras�nda 698 metre, en geni�  yeri olan Büyükdere’de ise 
yakla� �k 3500 metredir. 
 
A. Derinlikler 

�stanbul Bo� az�’n�n ortalama derinli� i 30-60 m civar�nda olup en derin yeri Kandilli 
aç�� �nda 110 m.dir. Derinlik güneyden kuzeye do� ru artmaktad�r. Bir ba� ka unsur ise derinliklerin 
sahil k�s�mlar�nda azalmas�na ra� men birçok yerde tam k�y�da 10 m.nin üzerinde olmas� nedeniyle 
gemiler herhangi bir ar�za durumunda karaya oturmadan sahildeki yap�lara zarar vermektedir. 
 
B. Bo� azda Adalar ve Banklar 
 
1. Adalar 
a) �stanbul Bo� az�'n�n güney giri� ine yak�n bölgede Salacak Mevkiinin 250 metre kadar aç�� �nda 
bir ada olan K�zkulesi vard�r. Adan�n etraf� kaya ve bankla çevrilidir, bank adan�n do� usundaki 
sahile bir s�� l�k ile ba� lant�l�d�r. 
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b) Kuzeye do� ru ikinci ada Defterdar Burnu'nun 880 metre kuzeyinde bulunan Kuruçe�me 
Feneridir. Kuruçe�me Mevkiinin aç�� �nda ise Kuruçe� me Banklar� ve bunlar�n üzerinde 
Kuruçe� me Adas� bulunur. Banklar�n üzerindeki su derinli� i 10 metreden azd�r, uzunlu� u 400 
metre, geni� li � i 120 metredir. 
c) Di� er bir ada, Bebek Koyu'nun merkezinde bulunan ve üzerinde Bebek Feneri'nin bulundu� u 
adad�r. Bebek Bank�'n�n ortalama uzunlu� u 450 metre, geni� li � i ise 120 metredir. Bank�n 
üzerindeki su derinli� i 10 metre ile 2.7 metre aras�nda de� i� ir. Adan�n k�y�dan olan mesafesi 165 
metredir. 
d) Rumelikava� � aç�� �nda, yakla� �k 180 metre uzunlu� u ve 120 metre geni� li � i olan Dikilikaya 
Banklar�'n�n üzerinde Dikilikaya adas� bulunur. 
Bo� az'da Kuruçe�me, Dimi, Bebek ve Dikilikaya Banklar�ndan ba� ka, üzerlerinde ada veya adac�k 
� eklinde yap�lar�n bulunmas� sebebiyle "adalar" ba� l�� � alt�nda yer verilen ve özellikle büyük 
gemiler için tehlike olu� turan ba� ka banklar da bulunmaktad�r. 
 
2. Banklar 
a) Sarayburnu Banklar�n�n, üzerindeki su derinli� i 1-10 metre aras�nda de� i� mektedir. Ortaköy 
Bank�, Ortaköy Burnu'nun 80 metre aç�� �na kadar uzan�r. Yeniköy Bank�, di� er ad�yla Koyba� � 
S�� l� � �, �stinye Burnu ile Yeniköy Burnu boyunca uzan�r. Yeniköy Burnu'ndan sonra kuzeybat�ya 
do� ru 350 metre kadar devam eder. K�y�dan uzakl�� � 100-250 metre aras�nda de� i� mektedir. 
Büyükliman Bank�, Karata�  Burnu'ndan Garipçe Burnu'na do� ru yay gibi k�vr�larak uzan�r. 
K�y�dan 250 metre mesafede bank�n üstündeki su derinli� i 3-5 metre aras�nda de� i� ir. 
b) Anadolu yakas� k�y�lar�nda güneyden kuzeye do� ru ilk bank, K�zkulesi Bank�'d�r. Daha 
yukar�da Göksu ya da Anadoluhisar� Bank� bulunur. Macar Bank�, Macar Burnu'nun 
kuzeydo� usuna do� ru 400 metre mesafede, 270 metre uzunluk ve 120 metre geni� likte, üzerindeki 
su derinli� i yakla� �k 3.7-1.5 metre olan bir bankt�r. Bunlar�n yan�s�ra, Poyrazköy'ün 700 metre 
aç�� �na kadar uzanan Poyraz Bank�, �ncirköy'ün 480 metre aç�� �na kadar uzanan �ncirköy Bank�, 
Pa� abahçe'nin 190 metre aç�� �na kadar uzanan Pa� abahçe Bank�, Baltaliman� deresinin yakla� �k 
140 metre aç�� �na kadar uzanan Baltaliman� Bank� ve Mezar Burnu'nun yakla� �k 120 metre aç�� �na 
kadar uzanan Sar�yer Bank� bulunmaktad�r. 
  
C. � klim Özellikleri 

Hakim iklim tipi Akdeniz iklimidir. Yazlar� kurak ve tropikal hava kütlelerinin egemenli� i 
dolay�s�yla s�cakt�r. Ancak, kurakl�k Türkiye'nin güneyinde ve bat�s�nda oldu� u kadar � iddetli 
de� ildir. Süresi o bölgelere nazaran daha k�sad�r. K�� lar �l�man ve so� uktur. Hatta kutupsal hava 
kütlelerine ba� l� olarak buzlu ve karl� günler görülebilir. 

Hava hareketleri çok yo� un olan bir sahad�r. Burada hakim hava hareketi, kuzeydo� u-
güneybat� do� rultusundad�r. �stanbul Bo� az� ekseni boyunca ve ona paralel olarak meydana 
gelmektedir. Hava hareketleri en büyük � iddete, Bo� az ekseni boyunca eri� ir. Ayr�ca topografya,  
hava hareketlerini yön ve � iddet bak�m�ndan etkilemekte ve vadilere do� ru baz� sapmalar meydana 
getirmektedir. �stanbul Bo� az�'nda f�rt�nalar daha çok Ocak ay�nda görülmektedir. Eylül ba� �ndan 
itibaren f�rt�nalar�n say�s�nda da art��  ba� lar. F�rt�nalar�n Bo� azdaki su hareketi, ak�nt�lar ve seyre 
büyük etkisi vard�r. Ya� �� lar da Bo� az'da seyri etkileyebilmektedir. Örne� in, yo� un kar ya� �� �nda 
görü�  azalaca� �ndan seyir emniyeti olumsuz etkilenmektedir. Sis, en çok Mart ve Nisan aylar�nda 
görülür. Yaz aylar�nda ise seyrektir. En iyi görü� , Kas�m, Aral�k ve Ocak aylar�nda ak� am 
saatlerinde, di� er aylarda ise ö� le saatlerinde olmaktad�r. Kandilli Rasathanesi denizden 114 metre 
yüksekte oldu� u için bazen alçak seviyede olu�an sislerin kay�t d�� � kalma ihtimali vard�r. 
 
 
 



 10 

 
D. Ak�nt� Sistemi 

�stanbul bo� az�nda görülen ak�nt�lar� a� a� �daki 4 madde � eklinde s�ralayabiliriz 
— Yüzey (Üst) Ak�nt�s� 
— Dip (Alt) Ak�nt�s� 
— Anafor (Ters) Ak�nt�lar 
— Orkoz Ak�nt�s� 

 
1) Yüzey (Üst)  Ak�nt�s� 

Karadeniz, su seviyesi olarak Marmara’dan 40 santimetre daha yüksektir. Karadeniz’den 
Marmara’ya do� ru olan yüzey ak�nt�s�n�n ana sebebi de bu yükseklik farkl�l� � �d�r. Daha yüksek 
seviyede olan Karadeniz’in sular�, seviyesi daha alçak olan Marmara’ya do� ru “akmaktad�r”. Buna 
“bo�alma ak�nt�s�” da denilebilir. Bu ak�nt�, Bo� az’�n orta kesimlerinde daha fazlad�r, özellikle 
Kandilli Burnundan Güney’e do� ru gidildikçe artar. 
 
2) Dip (Alt) Ak�nt�s�  

Yüzey ak�nt�s�na ters yönde yani Marmara Denizi’nden Karadeniz’e do� ru akan bu 
ak�nt�n�n nedeni ise tuzluluk oran�n�n fark�ndand�r. Karadeniz’in tuzluluk oran�, sürekli tatl� su ile 
beslenmesi ve tuzlu suyun da k�smen yüzey ak�nt�s� ile ta� �nmas� nedeniyle, dü�üktür. Marmara 
Denizi, Karadeniz’den yakla� �k olarak iki kat daha tuzludur. Bu ayn� zamanda Karadeniz sular�n�n 
özgül a� �rl� � �n�n Marmara sular�ndan daha az oldu� u anlam�na gelmektedir. �ki denizin sular� 
aras�ndaki tuzluluk durumundan dolay� olan bu yo� unluk fark�, 15 metre derinlikten itibaren 
ba� layan ve derinli� in elverdi� i ölçüde 45 m’ye kadar etkili olabilen dip ak�nt�s�n�n da nedenidir. 
 
3) Anafor (Ters) Ak�nt�lar 

Bo� az'da bir de ana ak�nt�ya kar� � duran koylar�n veya burunlar�n k�vr�mlar�na giren sular�n 
sahilin k�vr�mlar�n� takip ederek ters yönde k�y�dan ilerlemesi ile "anaforlar" ve bu anaforlar�n 
tekrar ana ak�nt�ya kar�� t�� � yerlerde halk diliyle ‘’aynalar’’ (girdaplar) olu� ur. Anaforlar�n � iddeti 
de ana ak�nt�n�n günlük � iddet de� i� imine paralel olarak de� i� ir. Örne� in, Galata ile Defterdar 
Burnu aras�ndaki ters ak�nt�, ö� leden sonra daha kuvvetli akarken, ak�am geç vakitlerde h�z� azal�r. 
Ortaköy'ün güneybat� sahili yak�n�nda ters ak�nt�n�n h�z� ortalama 0.5 mil'in üzerindedir. Ters 
ak�nt� Defterdar Burnu ile Ak�nt� Burnu aras�nda zaman zaman sahile yak�n yerlerde kuvvetlenir. 
Ak�nt� Burnu'nun güneyinde do� uya dönerek ana ak�nt�ya kar�� �r.  

Ak�nt�n�n yönü, kuvveti ve benzeri � eyler hava � artlar�ndaki de� i� meler ve bilhassa rüzgar 
ile do� rudan ilgilidir ve bunlara ba� l� olarak büyük de� i� imlere u� rayabilir. K�ble ve lodos 
rüzgarlar�nda normal � ekline nazaran, anafor ak�nt�s�n�n eni 1 gominadan biraz fazla olmak üzere 
daral�r. Güney yönlü rüzgarlar çok kuvvetli oldu� unda, Bo� azdaki ana ak�nt� da tüm Bo� az� 
kaplayarak kuzeye yönelir. Üsküdar'�n kuzey koyundaki ters ak�nt�, dar bir � erit olarak kuzeydo� u 
yönünde akar. Bu ak�nt� lodos rüzgarlar�nda Bo� az'�n ortalar�na kadar ilerler. Beylerbeyi'nin 
kuzeydo� usundaki koyda, Anadoluhisar�'nda, Vaniköy'deki küçük koyda, Bebek Koyu'nda ve 
�stinye Koyu'nun d��  k�sm�nda k�sa birer ters ak�nt� vard�r. Büyükdere Koyunda, 0,5 mil h�z�nda bir 
ters ak�nt� sahili takip ederek poyraz yönünde Mesar Burnu'na kadar ç�kar. Bununla birlikte, Mesar 
Burnu'nun kuzeydo� u taraf�nda bir ba� ka girdap olu�ur ve Tellitabya Burnu'na kadar uzan�r. Büyük 
Liman'da, Garipçe Burnu ile Rumeli Burnu aras�ndaki koylarda da kuzey yönlü küçük ters ak�nt�lar 
vard�r. �ncir Liman� ve Beykoz Liman�'n�n da içinde bulundu� u büyük koyda ve Selvi Burnu'nun 
güneydo� usuna do� ru olan koyda, büyük bir anafor vard�r. Bu büyük anafor, koyun geni�  
k�s�mlar�nda k�y�dan aç�� a do� ru 4 gomina kadar uzan�r. Ak�nt�n�n h�z� 0,5 milden fazla olup, �ncir 
Liman�'ndan itibaren sahil boyunca sürer. Güneyden çok sert rüzgar eserek deniz seviyesini 
yükselttikten sonra aniden kesilip, yerini kuzeyden gelen sert rüzgara b�rak�rsa, Beykoz ve �ncir 
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Liman�'nda çok kuvvetli anafor meydana getirir. Fil Burnu'nun ay�rd�� � iki küçük anafor vard�r. 
Birisi Keçilik Koyu'nda, di� eri Poyraz Burnu'nun güney taraf�ndaki koydad�r. Ayr�ca Umuryeri 
Liman�'nda güneye do� ru bir anafor bulunmaktad�r. Bunlara ilave olarak, Umurbanklar�n�n 
do� usuna do� ru, Çal�l�k Tepe'ye yak�n ve Selvi Burnu'na do� ru akan bir ters ak�nt� vard�r 
 
4) Orkoz Ak�nt�s�  

Güney rüzgarlar� ve özellikle Lodos, zaman zaman �stanbul’da � ehir hatlar� gemilerinin bile 
seferlerinin iptal edilmesine neden olacak kadar etkili olur. Bu rüzgarlar, Marmara’n�n sular�n� 
kuzeye do� ru y�� ar ve su seviyesini �stanbul Bo� az�’n�n güney giri� inde yar�m metre kadar 
yükseltebilirler. Bu durumda Bo� az’�n ak�nt� rejimi de de� i� ir; yüzeyde “orkoz” ad� verilen ters 
ak�nt� olu� ur. Bu ak�nt�n�n da zaman zaman kuzey ak�nt�s� h�z�na ula� t�� � olmaktad�r. Yani 6-7 
knots h�za kadar orkoz ak�nt�s� ç�kabilmektedir. 

 
 

� ekil 2: �stanbul Bo� az�’ndaki Ak�nt�lar 
 

1-  YÜZEY AKINTISI  

2-  D�P AKINTISI  

3-  TERS AKINTILAR  

�stanbul Bo � az�’ndaki Ak�nt�lar  

Kuzey  
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 � ekil 3: �stanbul Bo� az�’ndaki Ak�nt�lar 

 
17. � stanbul Bo� az�’nda Seyir Emniyetini Etkileyen Faktörler: 

�stanbul Bo� az�; do� al yap�s�, meteorolojik ve o� inografik � artlar�, 80 dereceye varan  
keskin dönü� leri ile yakla� �k 12 rota de� i� ikli � i gerektiren, u� raks�z, u� rakl� ve yerel deniz 
trafi� inin iç içe ve yo� un oldu� u, yer yer 6-7 deniz mili/saat h�za sahip karma� �k ak�nt�lar�n mevcut 
oldu� u dünyan�n en zor seyir yap�lan kaza riski çok yüksek suyollar�ndan biridir. �stanbul 
Bo� az�’nda meydana gelen deniz kazalar� incelendi� inde genel olarak insan hatalar�, teknik 

 

1-  YÜZEY AKINTISI  

2-  ORKOZ AKINTISI  

Kuzey  

 �stanbul Bo � az�’ndaki Ak�nt�lar  



 13 

ar�zalar ve �stanbul bo� az�n�n do� al ko�ullar�n�n neden oldu� u aç�kça görülmektedir. �nsan 
hatalar�; gemi personeli veya gemi haricindeki hizmet personelinin yetenek, bilgi veya dikkat 
eksikli� inden kaynaklanan hatalar olup, teknik ar�zalar ise gemi bünyesinde olabilecek ar�zalard�r. 
Bunlar�n d�� �nda ise �stanbul Bo� az�’n�n do� al ko�ullar�n�n (co� rafi yap�s�, ak�nt�lar�, meteorolojik 
� artlar�, yo� un deniz trafi� inin etkisi vb.) seyir emniyeti aç�s�ndan zorlu� unu da sayabiliriz. 
 
A. Co� rafi Yap�s�n�n Seyre Etkisi 

�stanbul Bo� az�, geni� li � i aç�s�ndan dünyan�n en dar suyollar�ndan biridir. �stanbul 
Bo� az�'nda kuzey-güney do� rultusunda ya da tersi yönde seyir yapan bir gemi, en az 12 kez rota 
de� i� tirmek zorundad�r. Bu dönü� lerden, özellikle, 45° nin üzerinde rota de� i� ikli � i gerektiren 
Kandilli Burnu ile Yeniköy Burnu, gemilerin dönü�  s�ras�nda arka taraflar�n� görmelerini 
engellemektedir. Ayr�ca, özellikle büyük gemilerin ba�  ve k�çlar�n�n ak�nt�dan ayn� anda farkl� 
yönde etkilenmeleri, bu gemilerin savrulmalar�na yol açmaktad�r. Özellikle Kandilli'de büyük 
gemiler için bir ba� ka sorun da yan yana geçi�  durumunda yeterli alan bulunmamas�d�r. 
 
B. Ak�nt�n�n Seyre Etkisi 

�stanbul Bo� az�'nda üst ak�nt�lar, orkoz ve kuvvetli rüzgar�n olu� turdu� u ak�nt�lar hariç, 
genel olarak kuzeyden güneye do� rudur. Kuzeyden gelen gemi Marmara'ya ç�kana kadar arkadan 
gelen ak�nt�n�n etkisi alt�nda kal�r. Dönü�  noktalar�nda ise k�vr�mlar�n keskinli� ine ba� l� olarak 
geminin ba� � ve k�ç� ayn� anda farkl� kuvvet ve yöndeki ak�nt�n�n etkisi alt�da kalacakt�r. Ak�nt� ile 
geminin ayn� yönde gitmesi nedeniyle geminin h�z� artaca� � için karaya oturma veya kar� � � eride 
geçerek gelen bir gemi ile çat�� ma tehlikesi daha fazlad�r. R�ht�m ve iskelelere yana� malarda 
ak�nt�n�n ba� tan al�narak manevra yap�lmas�n�n hem en güvenli hem de en geçerli yol oldu� u yerel 
trafi� i kullanan gemiler taraf�ndan göz önünde bulundurulmal�d�r. Ayr�ca k�çtan veya k�ç 
omuzluktan gelen ak�nt�n�n etkisi alt�nda kalan gemiler burunlar� dönerken daha h�zl� giderek ve 
daha fazla dümen aç�s� ile dönerek ak�nt�y� yenmeye çal�� �rlar. Bu manevra ile ister istemez trafik 
� eridine savrulurlar. 

�stanbul Bo� az�'nda meydana gelen kazalar incelendi� inde ço� unlukla Karadeniz'den 
Marmara'ya gelen gemilerin kazaya u� rad�klar� görülür. Bu olaylarda ak�nt�n�n etkisi oldukça 
fazlad�r. Güneye do� ru inen gemilerin kuzeye ç�kan gemilerden daha s�kl�kla kaza yapmalar� 
ak�nt�n�n etkisini ortaya koymaktad�r. 

 
C. Meteorolojik Olaylar�n Seyre Etkisi 

�stanbul Bo� az�'nda meteorolojik olaylardaki de� i� meler seyir güvenli� ini üç � ekilde 
etkilemektedir; 

Ya� ��  ve özellikle sis nedeniyle görü�ün azalmas�, rüzgar kuvvetinin artmas� nedeniyle 
rüzgar�n do� rudan gemiler üzerine etkisi, ve kuvvetli rüzgar�n ak�nt� yönünü ve h�z�n� de� i� tirmesi. 
Bo� az'da meydana gelmi�  deniz kazalar�n�n kay�tlar� incelendi� inde, birçok kazan�n sis, kar veya 
ya� mur nedeniyle görü�  uzakl�� �n�n yar�m mil ve alt�na dü� tü� ü zamanlarda meydana geldi� i 
görülmektedir. 
 
D. Di� er Faktörler 

�stanbul Bo� az�'n�n co� rafi yap�s�n�n yan� s�ra, asma köprüler ve enerji nakil hatlar� gibi 
baz� yap�lar da seyri etkilemektedir. �stanbul Bo� az�'nda, "Bo� az Köprüsü" ve ''Fatih Sultan 
Mehmet Köprüsü" olmak üzere iki asma köprü bulunmaktad�r. Enerji nakil hatlar�n�n bir tanesi 
Bebek-Kandilli aras�nda, di� eri Rumelikava� �-Anadolukava� � aras�ndad�r. Bu hatlar vas�tas�yla 
Bo� az'�n iki yakas� aras�nda yüksek gerilim iletimi yap�lmaktad�r. Enerji nakil hatlar�, gemilerin 
radarlar�nda, tam pruvada bir ba� ka gemi varm��  gibi "yalanc� eko" olu� mas�na neden olabilirler. 
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BE�� NC�  BÖLÜM 

Uluslararas� Trafik 
 

Türk Bo� azlar� Bölgesinde gemi geçi�  rejimi 1936 tarihli Montreux Sözle� mesi 
çerçevesinde yap�lmakta olup, seyir, can, mal ve çevre güvenli� ine ili� kin kurallar Türk Bo� azlar� 
Deniz Trafik Düzeni Tüzü� ü ile düzenlenmi� tir. �stanbul Bo� az�’nda oldukça yo� un bir transit 
trafikten bahsetmek mümkündür. Kafkas ve Karadeniz k�y�s� ülkelerin dünya denizlerine 
aç�labildi� i tek suyolu olan �stanbul Bo� az�’nda halen günümüzde seyir rejimini belirleyen 
Montreux Sözle� mesinin imzaland�� � 1936 y�l�ndaki gemi geçi� i yakla� �k 4500 civar�nda iken bu 
miktar son 3 y�lda ortalama 54,000’nin üzerine ç�km��  olmas� beraberinde ciddi risk ve problemler 
getirmi� tir.  
 2005 y�l�ndan itibaren MARMARAY çal�� malar� nedeniyle Bo� az Trafi� inin genelde tek 
taraftan verilmi�  olmas�na kar� �n son 2 y�lda y�ll�k gemi geçi�  ortalamas� 55,000’e yakla� arak rekor 
seviyeye ula� m�� t�r. Bu rakam ayda 4566, günde yakla� �k 150 yani her 9,5 dakikada 1 gemi geçi� i 
anlam�na gelmektedir. 
 
 

ALTINCI BÖLÜM 
Yerel Trafik 

 
18. Giri�   

�stanbul Bo� az�’nda yo� un bir yerel deniz trafi� i mevcuttur. Her ne kadar ülkemizde deniz 
yolu özellikle kara yoluna nazaran oldukça az kullan�l�yor olsa da �stanbul’un kalabal�k nüfusu, i�  
ve oturum yerlerinin � ehrin farkl� yakalar�nda olmas� nedeniyle deniz yolu insanlar�m�z�n yo� un 
kullan�m�ndad�r. 

Halen �stanbul Bo� az�’nda tarifeli ve tarifesiz seferler yapan, deniz otobüsleri, yük ve yolcu 
ta� �yan feribotlar, � ehir hatlar� vapurlar�, yolcu motorlar�, gezi tekneleri, bal�kç� tekneleri, acente 
motorlar�, kamuya ait botlar, römorkörler, sivil toplum örgütlerine ait tekneler, su alt� ve sörvey 
çal��mas� yapan tekneler önemli bir yerel trafi� e neden olmaktad�r. Bu yo� un yerel deniz trafi� inin 
TAD içerisinde olu� turdu� u düzensiz ve karma� �k seyir yap�s�, bo� azdan geçen transit gemilerin 
emniyetli seyrini zaman zaman etkilemektedir.  

Nisan ay� içerisindeki sefer tarifelerine göre “Yerel Trafik Rehberi”nde belirtilen saha 
içerisinde tarifeli sefer yapan deniz otobüsleri, feribotlar, � ehir hatlar� vapurlar�, yolcu motorlar� 
yakla� �k olarak 2025 sefer yapmaktad�r. Bunun d�� �nda gezi tekneleri, bal�kç� tekneleri, acente 
motorlar�, kamuya ait botlar, römorkörler, sivil toplum örgütlerine ait tekneler, su alt� ve sörvey 
çal��mas� yapan tekneler gibi tarifesiz sefer yapan teknelerin de yakla� �k olarak günde 500’ün 
üzerinde sefer yapt�� � göz önüne al�n�rsa �stanbul Bo� az�’nda ortalama 2500’ün üzerinde bir yerel 
trafik hareketinden bahsedebiliriz. 

 
19. Denizde Haberle� me 
   Denizde haberle� me, seyir, can, mal ve çevre emniyeti ile deniz güvenli� i aç�s�ndan önem 
arz eden acil durumlar�n ilgili otoritelere an�nda iletilebilmesi, meydana gelen deniz kazalar�na 
arama ve kurtarma birimlerinin h�zla müdahale edebilmesi, deniz kazalar�n�n önlenebilmesi, seyir 
duyurular�n�n denizcilere iletilebilmesi aç�s�ndan büyük önem arzetmektedir. Denizde tehlike ve 
emniyet haberle� mesinin yan� s�ra gemilerin birbirleriyle ve GTH, k�lavuzluk ve acenteler ile 
haberle� meleri VHF üzerinden tahsis edilmi�  kanallar arac�l�� �yla yap�lmaktad�r.   
   �stanbul Liman� idari s�n�rlar� içinde yerel deniz trafi� ine kat�lacak tüm gemiler VHF cihaz� 
bulundurmak zorunda olup, ayn� anda bulunduklar� Türk Bo� azlar� Gemi Trafik Hizmetleri 
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(TBGTH) sektörünün VHF kanal�n� ve kendi aralar�nda haberle� meleri amac�yla tahsis edilen 
kanal� dinleyeceklerdir. Tüm gemiler �stanbul Gemi Trafik Hizmetleri (�GTH) Merkezi taraf�ndan 
VHF üzerinden verilen talimatlara uymak zorundad�rlar. Tehlike ve emniyet ça� r�lar� için 
ayr�lm� �  olan VHF 16 nc� kanal kesinlikle ça� r� amac�yla kullan�lmayacakt�r . TBGTH’�n 
sektör kanallar� olan 11, 12, 13 ve 14. VHF/RT kanallar�nda, k�lavuzluk hizmeti haberle� mesinin 
yürütüldü� ü VHF 71. kanalda ve 16. kanalda genel maksatl� haberle�me yap�lmaz. VHF ç�k�� � 
yapan tüm istasyonlar�n mevkilerinin TBGTH taraf�ndan tespit edildi� i ve tüm haberle� menin 
kay�t alt�na al�nd�� � hat�rda tutularak gereksiz konu� malardan kaç�nmal� ve her zaman haberle� me 
disiplinine uyulmal�d�r. 
 
Önemli Telefon, Faks ve VHF Kanallar�  

         Telefon   Faks      VHF 
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon M.    0312 232 47 83    0312 232 08 23 
�stanbul Liman Ba�kanl�� �           0212 244 13 49    0212 252 49 69       16 
�stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merk.      0212 323 48 00    0212 323 48 06  11-12-13-14 
Sahil Güvenlik                          158        08-16 
Deniz Polisi                       155           16 
ALO K�y� Emniyet                      151 
�stanbul Belediyesi (Deniz Kirlili� i)         0212 632 01 25 
Atatürk Hava Liman� Meteoroloji Serv.    0212 663 07 95         67 
Göztepe Meteoroloji �stasyonu          0216 355 23 05          67 
 
K�lavuzluk �stasyonlar�; 
�stanbul Liman K�lavuzluk �stasyonu (Harem)   0216 334 6142         74 
�stanbul Bo� az K�lavuzluk �stasyonu (�nci Burnu ) 0216 3467320                     71 
            (Rumeli Kava� �) 0212 2420374                       71  
Harem Tahlisiye �stasyonu                     06-11-12 
 
20. Yetkili � rtibat Personeli 
   �stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari S�n�rlar� içerisinde düzenli sefer yapan 
kurum/kurulu� /firmalar �stanbul Liman Ba� kanl�� �, �stanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi v.b. 
resmi kurum/kurulu� larla olabilecek her türlü haberle� meyi 7 gün 24 saat sa� lamak üzere yetkili 
bir irtibat personelin ve yede� inin ismini ve irtibat detaylar�n� �stanbul Liman Ba�kanl�� �na ve 
�BGTH Merkezine bildirecektir. Liman Ba� kanl�� � ve �BGTH Merkezinin seyir güvenli� ine 
yönelik tüm emirleri söz konusu personel taraf�ndan yetkilisi kurum/kurulu� /firmalara ve 
gemi/tekne kaptanlar�na iletilecektir. Ayr�ca, iskelelerde nöbetçi personel listesi Liman 
Ba� kanl�� �na bildirilecektir. 
   
21. K�s�tl� Görü�  � artlar�nda Seyir 
   Görü�ün sis, pus, kar ya� �� �, � iddetli ya� mur f�rt�nas�, kum f�rt�nas� veya herhangi di� er 
benzeri bir sebeple k�s�tl� olu� una k�s�tl� görü�  denir. K�s�tl� görü�  � artlar�nda her gemi içinde 
bulundu� u durum ve ko�ullara göre ayarlanacak emniyetli bir h�zla ilerleyecektir. Makinelerini ani 
bir manevra için haz�r bulunduracakt�r. Köprüüstünde mutlaka gözcü bulunduracak, radar�n� 
çal�� t�racak ve radar gözlemi yapacakt�r. Görü�  C-1 ve C-3 Bölgelerinde 200 metreye, C-2 
Bölgesinde 500 metreye, dü� tü� ünde �stanbul GTH Merkezi taraf�ndan Liman Ba� kanl�� �na bilgi 
verilerek yerel deniz trafi� i durdurulur. 
           Yerel deniz trafi� ini kullanan gemilerin terminalleri, yolcu indirme-bindirme iskeleleri 
uygulanabilir ölçüde görü�  dedektörleri ile i� leticiler/donatanlar/acenteler taraf�ndan donat�lacakt�r.  
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           Dedektörlerden al�nan bilgiler �stanbul GTH Merkezi’ne ve Liman Ba� kanl�� �’na kontrol 
amaçl� kullan�labilir ölçüde aktar�lacakt�r. Dedektörlerden elde edilen kay�tlar en az 15 gün süre ile 
emniyetle saklanabilecek yeterlilikte olacakt�r. 
 
22. Gemiadamlar� Yönetmeli� i  
   31.07.2002 tarihli ve 24832 say�l� Resmi Gazete’de yay�mlanarak yürürlü� e giren 
Gemiadamlar� Yönetmeli� i’nin 13 üncü maddesi 04.03.2007 tarihli ve 26452 say�l� Resmi Gazete 
ile de� i� tirilerek Yerel Trafik Rehberi konusunda en az be�  gün süreli tan�t�c� seminere kat�lmalar� 
gerekti� i hükmü ilave edilmi� tir. Söz konusu Yönetmeli� in “Yerel Trafikte Düzenli Sefer Yapan 
Yolcu Gemileri Kaptanlar�” ba� l�kl� 13 üncü maddesi a� a� �daki gibidir; 

MADDE 13- Yerel Trafikte Düzenli Sefer Yapan Yolcu Gemileri Kaptanlar� 

Türk Bo� azlar�, �zmit ve �zmir Körfezleri içerisinde bulunan iskeleler aras�ndaki yerel 
trafikte düzenli seferler yapan ve yüz ya da daha fazla yolcu kapasitesine sahip her türlü gemide 
kaptan olarak görev yapacak olan gemiadamlar�n�n, yeterlik belgelerine göre, a� a� �da belirtilen 
deniz hizmeti, staj ve e� itim ko�ullar�n� sa� lamalar� gerekir. 

             a) Deniz hizmeti ve staj ko�ulu olarak; 

1) S�n�rl� kaptan yeterlik belgesi bulunan gemiadamlar�n�n, s�n�rl� kaptan olmadan önce bu 
hatlarda dümenci olarak en az iki y�l deniz hizmeti veya s�n�rl� kaptan yeterlik belgesine sahip 
olarak  en az bir y�l süreli kaptanl�k staj� görmeleri, 

2) S�n�rl� Kaptan yeterli� inin üstünde, Kaptan yeterli� ine kadar olan yeterlik belgelerinden 
herhangi birine sahip bulunan ve Yönetmeli� in 15 inci maddesi gere� i kazan�lm��  hakk�na 
istinaden kaptan olarak çal�� abilen gemi adamlar�n�n, görev yapacaklar� düzenli hatlarda çal�� an 
gemilerde en az  alt� ay süreli kaptanl�k staj� görmeleri, 

  3) Kaptan ve uzakyol kaptan� yeterlik belgesi bulunan gemiadamlar�n�n, görev yapacaklar� 
düzenli hatlarda çal�� an gemilerde; uzakyol kaptan� yeterli� inde olanlar için en az otuz gün, 
kaptan yeterli� inde olanlar için ise en az üç ay süreli staj görmeleri, 

4) Staj zorunlulu� u bulunanlar�n, staj i� lemlerinin düzenli sefer yapan geminin donatan 
yada i� leteni taraf�ndan liman ba� kanl�� �na ba� vurularak ba� lat�lmas� ve staj süresi sonunda, 
gemiadam�n�n stajda ba�ar�l� oldu� una dair kaptan de� erlendirmelerini donatan ya da i� leten 
yaz�s� ile belgelendirmeleri zorunludur. 

b) E� itim ko� ulu olarak; 

1) Bu maddenin (a) bendinde belirtilen di� er � artlar� sa� layarak, �darece haz�rlanarak 
yürürlü� e konuldu� u bölgeler için, "Yerel Trafik Rehberi" konusunda  en az  be�  gün süreli tan�t�c� 
seminere kat�lmalar�, 

2) Seminer kat�l�m belgesini liman ba� kanl�� �na ibraz etmeleri gerekir. 

c) Bu maddedeki ko�ullar� sa� layanlar�n yeterlik belgelerine, geçirilen deniz hizmeti veya 
staj�n özelli� ine göre bölge müdürlü� ü taraf�ndan belgenin geçerli oldu� u denizalan�, liman, 
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körfezin s�n�rlar� veya münhas�ran düzenli hatt�n ismi belirtilerek, "YEREL TRAF�KTE 
GEÇERL�D�R" ifadesi yaz�l�r. 

Gemiadamlar� Yönetmeli� i’nin bu hükmü gere� i, Yerel Trafik Rehberi e� itimi �stanbul 
Liman Ba� kanl�� � koordinesinde K�y� Emniyeti Genel Müdürlü� ü taraf�ndan veya Denizcilik 
Müste� arl�� � taraf�ndan yetkilendirilen di� er kurum ya da kurulu� lar taraf�ndan düzenlenir. Yerel 
Deniz Trafi� inde çal�� an mevcut gemi kaptanlar� için bu e� itimler 01 Temmuz 2008 tarihine kadar 
sonuçland�r�lacakt�r. 

23. Yerel Trafi� in Bölgeler Baz�nda � ncelenmesi 
 

�stanbul Liman Ba� kanl�� � Yerel Deniz Trafik Rehberindeki belirtilen seyir alanlar� göz 
önünde bulundurularak a�a� �daki 3 bölgede incelenmi� tir. Bu bölgeleri aç�klamak gerekirse;  

C-1 Bölgesi; �stanbul Bo� az�’nda yerel trafi� in en yo� un oldu� u, güneyde Kad�köy-
Yenikap�, kuzeyde ise Üsküdar-Be� ikta�  s�n�rlar� aras�nda kalan (Haliç içi seferler hariç) bölge 
olup bu bölgeden di� er bölgelere kar� �l�kl� yap�lan seferleri içermektedir. Bu bölgede sefer yap�lan 
iskeleler; Kad�köy, Haydarpa� a, Yenikap�, Sirkeci, Eminönü, Karaköy, Kabata� , Be� ikta�  ve 
Üsküdar iskeleleridir.  

C–2 Bölgesi; C–1 Bölgesinin güneyinde kalan (Haliç içi seferler bu bölgeye dahil 
edilmi� tir) Transit trafi� i çok fazla etkilemeyen, “Yerel Trafik Rehberi”nde belirtildi� i gibi 
�stanbul Liman Ba� kanl�� � idari s�n�rlar� içerisinde kalan ve bu bölge içerisinden Marmara 
içerisinde olup, Bölge d�� ar�s�nda kalan iskelelere yap�lan seferler bu gruptad�r. Bu bölgede sefer 
yap�lan iskeleler; Bostanc�, Kartal, Pendik, Yalova, Adalar, Bak�rköy, Avc�lar, Sarayburnu, Av� a-
Marmara Adalar�, Yenikap�, Armutlu, Band�rma ve Haliç içerisinde bulunan iskelelerdir. 

C–3 Bölgesi; C-1 Bölgesinin kuzeyinde kalan iskeleler aras�nda yap�lan seferler bu 
bölgededir. Bu bölgede sefer yap�lan iskeleler; A.kava� � , R.kava� �, Sar�yer, Büyükdere, Yeniköy, 
�stinye, Beykoz, Pa� abahçe, A.hisar�, Bebek, Ortaköy, Çubuklu, Kanl�ca, Kandilli, Arnavutköy, 
Emirgan, Çengelköy, Beylerbeyi, Kuzguncuk iskeleleridir.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

� ekil 4: Yerel Trafik Bölgeleri 
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Tablo 1: Yerel Trafik Bölgeleri Mevkileri 
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Tablo 2: C1 Bölgesi �ncelemesi 
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Tablo 3: C2 Bölgesi �ncelemesi 
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Tablo 4: C1 Bölgesi �ncelemesi 
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Tablo 5: Yerel Trafik Bölgeleri Genel �ncelemesi 
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DÇÖT Kurallar�na Göre Önerilen Rotalar 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

� ekil 5: Önerilen Rotalar 
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YEREL DEN � Z TRAF��� N�   

KULLANAN GEM �LER� N UYMASI GEREKEN KURALLAR 
 

1. Yerel deniz trafi� i kapsam�ndaki gemiler, �dare taraf�ndan kendileri için belirlenmi�  
kurallar ve kendilerine ili� kin ulusal/uluslararas� mevzuat ile bu Rehberde belirtilen di� er 
kurallara uymak zorundad�rlar. 

 
2. Yerel deniz trafi� i kapsam�ndaki gemilerin kaptanlar� kendilerine düzenlenecek e� itimleri 

ba�ar�yla tamamlayarak, �stanbul Liman Ba� kanl�� � taraf�ndan verilecek “�stanbul Bo� az� 
Yerel Deniz Trafi� i E� itim Sertifikas�” almak zorundad�rlar. Yerel deniz trafi� i 
kapsam�ndaki gemilerde sertifikas� olmayan kaptan çal�� t�ran i� letmelere, kooperatiflere 
kulüplere, derneklere, odalara �stanbul Liman Ba�kanl�� � taraf�ndan mevzuat�n öngördü� ü 
cezalar uygulan�r. 

 
3. Yerel deniz trafi� i kapsam�ndaki gemiler içinde bulunduklar� Türk Bo� azlar� Gemi Trafik 

Hizmetleri (TBGTH) Sektör kanal�n� ve kendilerine tahsis edilen kanal� sürekli 
dinleyecekler, sektör kanal�n� amac� d�� �nda kesinlikle kullanmayacaklar ve �stanbul Gemi 
Trafik Hizmetleri Merkezi (�GTHM) taraf�ndan verilen talimatlara uyacaklard�r. Kendileri 
aras�ndaki haberle� meyi kendilerine tahsis edilmi�  kanal üzerinden yapacaklard�r.  

 
4. �stanbul Liman� �dari s�n�rlar� içerisinde seyrederken mümkün oldu� unca Trafik Ay�r�m 

Düzeni d�� �nda sahile yak�n deniz alanlar�n� kullanacaklard�r. Trafik Ay�r�m Düzeni 
içerisinde seyretmek zorunda olan gemiler uygun trafik � eridinde, o � eridin genel trafik 
ak�m yönünde d��  s�n�ra yak�n olarak ve geçi�  yapan gemilere çapariz vermeden 
ilerleyecektir. Kar� �dan kar� �ya geçerken Denizde Çat�� may� Önleme Tüzü� ü (COLREG) 
10 uncu kurala uygun olarak Trafik Ay�r�m Düzeni içerisinde dik aç�ya en yak�n bir aç�yla 
ve en k�sa yoldan geçecekler, geçi�  esnas�nda bo� az geçi� i yapan gemilere çapariz 
vermeyeceklerdir. 

 
5. �stanbul Bo� az�’nda görü�  uzakl�� � güvenli seyri etkileyebilecek oldu� u durumlarda GTH 

Merkezleri Liman Ba� kanl�� �na bilgi vererek yerel deniz trafi� ini durdurabilir. Ayr�ca, 
�stanbul Liman Ba� kanl�� � �dari S�n�rlar� içinde bulunan, yolcu indirme-bindirme amaçl� 
kullan�lan iskelelerde ve/veya bu iskeleler aras�nda kalan rotalarda görü�  mesafesi Alt�nc� 
Bölüm Madde 21’de belirtildi� i � ekilde olmas� durumunda; yerel deniz trafi� inde faaliyet 
gösteren tüm gemi kaptanlar� seferlerini iptal edecek ve i� letmelerine/donatanlar�na, 
�stanbul GTH Merkezine ve Liman Ba� kanl�� �na bilgi vereceklerdir. 

 
6. Trafik Ay�r�m Düzeni içerisinde durmak ya da demirlemek yasakt�r. Mücbir hallerde 

demirlemek/durmak zorunda kalan gemi durumunu ivedilikle ilgili VHF kanal�ndan 
�GTHM’ne bilgi verecektir. 

 
7. Zorunlu kalmad�kça Bo� az geçi� i yapan gemilerin pruvalar�ndan geçmeyecekler; 

zorunluluk hallerinde transit geçi� i yapan geminin pruvas�ndan en az 5 gomina aç�k 
geçecekler, kar� �dan kar� �ya geçi� ler mümkün mertebe geçen geminin pupas�ndan 
yap�lacak ve bo� az geçi� i yapan gemilerin bordalar�na ve pupalar�na, 0.5 gominadan fazla 
yakla� mayacaklard�r. 
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8. Yerel deniz trafi� inde kullan�lan ah� ap gemiler ile zaman zaman yerel deniz trafi� inin 
yo� un oldu� u bölgelere girip ç�kan tekne, gezi teknesi, bal�kç� teknesi vb. deniz vas�talar� 
radar reflektörü ta� �mak suretiyle seyir emniyetine katk� sa� layacaklard�r. 

 
9. Trafik Ay�r�m Düzeni içerisinde bal�kç�l�k dahil hiç bir faaliyette bulunmayacaklard�r. TAD 

içinde yelkenle, kürekle seyretmek ve yüzmek yasakt�r. Ancak sportif amaçl� yelken, kürek 
ve yüzme yar�� lar� ile gösteri ve merasim geçi� leri �dare’nin iznine ve yap�lacak 
düzenlemeye tabidir.  

 
10. Haliç’teki köprülerin aç�k bulundu� u zamanlarda, Sirkeci’yle Karaköy r�ht�mlar� ve Galata 

ve Unkapan� köprüleri aras�nda kalan alanda deniz araçlar� kar� �dan kar� �ya 
geçmeyeceklerdir. 

 
11. Köprüler kapal� iken, köprü alt�ndan geçecek yerel trafi� i kullanan gemiler, gece üstünde 

ye� il � � �k yanan, gündüz ise üstünde ye� il plaka bulunan taraftan geçeceklerdir. 
 

12. �stanbul Liman� �dari s�n�rlar�nda yerel deniz trafi� ini kullanan gemiler herhangi bir deniz 
kirlili � ine sebebiyet vermeyecek ve verenleri gördü� ünde �GTHM’ne, Liman Ba� kanl�� �na 
ve �stanbul Büyük� ehir Belediyesi Çevre Koruma Ve Kontrol Daire Ba� kanl�� �’na rapor 
edeceklerdir. 

 
13. Yerel deniz trafi� ini kullanan gemiler �stanbul Bo� az� içinde ve Haliç’te çevreyi rahats�z 

edecek gürültü seviyesinden (85 desibel) kaç�nacaklard�r. Zorunlu olmad�kça düdük 
çal�nmayacak, ses � iddeti 85 desibelin üzerinde müzik yay�n� yap�lmayacakt�r. 

 
14. Yerel deniz trafi� ini kullanan gemilerin �stanbul Bo� az�’nda her iki Bo� az köprüsünün 

ayaklar�na 50 metreden fazla yakla�malar� yasakt�r. 
 

15. �stanbul Liman� idari s�n�rlar� içerisinde yerel deniz trafi� i kapsam�nda yolcu ta� �yan 
gemiler ile yük ta� �mayan yük gemilerinin Liman Ba� kanl�� �’ndan yola elveri� lilik belgesi 
almas�na gerek yoktur. Bununla birlikte tarifeli sefer yapan yolcu gemileri her personel 
de� i� iminde personel listesini Liman Ba� kanl�� �’na bildirmek zorundad�rlar.   

 
16. Acente motorlar� gemilerle olan temaslar�n� Türk Bo� azlar� Deniz Trafik Düzeni 

Tüzü� ü’nde belirtilen bölgelerde ve sürelerde yapacaklard�r.  
 

17. Deniz kazas�na sebebiyet veren ya da kaza veya ar�za gibi nedenlerle seyirleri kesintiye 
u� rayan gemiler durumu derhal �GTHM’ne bildirecek ve talimat isteyeceklerdir. 

 
18. � amand�ra atan, kablo dö� eyen, toplayan, dalg�çl�k ve benzeri i� lerle u� ra� an araçlar�n ve 

çal�� makta olan yüzer vinçlerin yak�n�ndan geçen yerel deniz trafi� ini kullanan gemiler, bu 
araçlar�n i� lerine engel olmayacak biçimde ve zarar vermeyecek h�zda seyretmek 
zorundad�rlar. 

 
19. �stanbul Bo� az�’ndan u� rakl� veya u� raks�z geçen gemilere yak�t ikmali yapacak olan ya� , 

yak�t tankerleri ve at�k al�m gemileri, ikmallerini, tehlikeli yük ta� �yan gemiler için 
belirlenmi�  demir bölgesinde yapacaklard�r. Herhangi bir yak�t veya at�k s�z�nt�s� veya 
dökülmesi durumunda gerekli önlemlerin al�nabilmesi için durumu derhal �GTHM’ye rapor 
edeceklerdir. At�k al�m veya bunker i� lemleri biti� inden sonra �GTHM’ye bilgi verilecektir. 
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20. Karaköy Sal�pazar� Liman�na yana�an yolcu gemilerine ya� , yak�t, su ikmali yapacak veya 

benzer amaçla hizmet verecek yerel deniz trafi� i kapsam�ndaki gemiler, öncelikle �stanbul 
Liman Ba� kanl�� �’ndan izin alacaklar ve al�nan izinle birlikte T.D.�. Liman �� letmesi’ne 
bilgi vereceklerdir. Bu gemiler Liman Güvenlik El Kitab�nda bahsedilen usullere 
uyacaklard�r. 

 
21. R�ht�m ve iskelelere ba� l� ve demirde bulunan gemilerde acil durumlar için yeteri kadar 

personel gemide sürekli bulundurulacak ve �GTHM Sektör kanal� dinlenecektir. 
 

22. Hiçbir suretle � amand�ra, fener v.b. seyir yard�mc�lar�na tekne ve gemilerini 
ba� lamayacaklar ve bunlara fazla yakla� mayacaklard�r. 

 
23. Vardiya tutan personelin, vardiya esnas�nda kan�ndaki alkol oran� 50 promili 

geçmeyecektir. 
 

24. Yolcu ve yük ta� �mac�l�� � yapan feribotlar, � ehir hatlar� gemileri, deniz otobüsleri, düzenli 
sefer yapan yolcu tekneleri, gezi tekneleri ve kamuya ait botlar�n mürettebatlar� görevlerini 
ifa ettikleri sürece “Denizcilere Mahsus K�yafet Yönetmeli� i”’ne uygun olarak 
giyineceklerdir. 

 
25. Yerel deniz trafi� ini kullanan gemiler gerek kendi gemileri gerekse yana� t�klar� yerlerin 

emniyeti aç�s�ndan bordalar�nda usturmaça bulunduracaklard�r. Ayr�ca, yolcular�n teknelere 
giri� -ç�k�� lar� iskeleler vas�tas�yla yap�lacakt�r. 

 
26. Yerel deniz trafi� ini kullanan gemiler uygun ve görülür bir yerde Türk Bayra� � 

ta� �yacaklard�r. 
 

Yolcular�n Bilgilendirilmesi 
27. Yerel deniz trafi� i kapsam�nda olan ve 12 ve daha fazla yolcu ta� �yan tüm gemiler 

yolcular�na gemiye giri� -ç�k�� ta dikkat edilmesi gerekenler, teknede mevcut can 
yeleklerinin kullan�m� ve gemiyi terk an�nda neler yap�lmas�na gerekti� ine yönelik bir film 
haz�rlatacak, haz�rlat�lan bu filmi sürekli olarak kapal� devre yay�n�yla görüntülü ve sesli 
olarak yay�nlayacaklard�r. 

 
   H�z 

28. �stanbul Bo� az� s�n�rlar� içerisinde gemilerin azami h�z� karaya göre 10 deniz milidir. �n� as� 
gere� i yüksek h�z yapmas� gereken ve dü�ük h�zda manevra kabiliyeti zay�flayan tekneler 
� nci Burnu ile Ah�rkap� Feneri  aras�nda çizilen hatt�n kuzeyinde kalan bölgede 10 milden 
fazla sürat yapmayacaklard�r. Bu tekneler �stanbul Bo� az� s�n�rlar� d�� �nda seyir veya 
yana�ma esnas�nda, olu� an dalgalardan etkilenecek teknelerin olmas� durumunda h�zlar�n� 
azaltacaklard�r.  
 
Her tekne muhtemel çat�� may� önlemek, uygun ve etkili harekete geçebilmek ve içinde 
bulunulan durum ve ko�ullar�n gerektirdi� i bir mesafede durabilmek için, her zaman 
emniyetli bir h�zda ilerleyecektir. H�z saptan�rken; görü� , trafik yo� unlu� u, teknenin 
manevra yetene� i, rüzgar, deniz ve ak�nt�n�n durumu ve seyir tehlikelerinin yak�nl�� � gibi 
hususlar dikkate al�nmal�d�r. 
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Hava Durumu 
29. Bölgedeki hava durumu ile 24 saat içerisinde olabilecek geli� meler hakk�nda meteorolojik 

bilgi incelenerek, seyir emniyetini artt�r�c� gerekli tedbirler al�nmal�d�r. Devlet Meteoroloji 
�� leri Genel Müdürlü� ü (DM�)’nce Türkiye k�y�lar�nda kurulmu�  istasyonlardan hava 
raporlar� VHF Kanal 67’den yay�nlanmaktad�r. Ayr�ca, www.meteor.gov.tr internet 
adresinden de bu bilgilere ula� �labilmektedir. Bunun yan�s�ra, Atatürk Hava Liman� 
Meteoroloji �stasyonu ve Göztepe Meteoroloji �stasyonu ile haberle� me ba� l�kl� bölümde 
verilen telefon numaralar�ndan irtibat kurulabilir. 

 
   Uluslararas� Denizde Çat��may� Önleme Kurallar� 

30. Denize ç�kan her tekne sahibi / kaptan� taraf�ndan Uluslararas� Denizde Çat��may� Önleme 
Kurallar� (COLREG) çok iyi bilinmeli ve her gemide SHOD’ca bas�lm��  ya da bas�m� 
onaylanm��  COLREG kitapç�� � bulundurulacakt�r. Ayr�ca, Uluslararas� � amand�ralama 
Sistemleri ile �� aret Kod Kitab� da çabuk ula�abilecek � ekilde gemide bulundurulmas� 
zorunludur. 

 
Seyir Fenerleri 

31. Seyir fenerlerinin daima do� ru yerlerde do� ru renk ve �� �k verecek tarzda donat�ld�� �ndan 
emin olunmal�d�r. Yo� un sis, pus, kar ya� �� �, � iddetli ya� mur vb. hallerden kaynaklanan 
k�s�tl� görü�  ko�ullar�nda uygun sis düdü� ü ve seda i� aretleri verilmelidir. Uygun 
gösterilmeyen / verilmeyen / �� �k ve seda i� aretleri di� er tekne ve vas�talar�n kaza yapma 
riskini artt�racakt�r. Demirlendi� inde demir fenerinin gösterilmesi olas� çat�� maya kar� � 
önlem te� kil edecektir.  

 
   Gözcülük 

32. Gemilerde, seyir halinde olsun demirli olsun daima yakla�an bir tekneye veya beklenmedik 
olas� bir tehlikeye kar� � önlem amac�yla gözcü nöbeti tesis edilmelidir. Unutulmamal�d�r ki, 
dar kanal ve bo� azlarda cihaz ve sistemlere dayal� olarak yap�lan seyir esnas�nda, gözcülük 
ve yeteneklerin kullan�lmas� suretiyle yap�lan güvenli seyir ile tamamlanabilmektedir. Her 
türlü deniz ve hava ko�uluna kar� � haz�rl�kl� olup, gerekti� inde s�� �n�lacak liman, koy ve 
bar�naklar için haz�rl�k ve planlamalar önceden yap�lmal�d�r. Seyir halinde alkol al�nmas� 
muhakeme ve karar yetene� ini azaltan önemli etkendir. Ayr�ca, seyir esnas�nda denizde 
bilinçsiz kullan�lan ate�  veya at�lan sigara izmariti felakete neden olabilir. Seyir halinde, 
görü�ün azald�� � durumlarda mutlaka köprüüstünde gözcü bulundurulmal�, gerekirse ba�  
tarafta bir gözcü haz�r, demir(ler)i fundaya haz�r olmal�d�r. 

 
  Radar 
33. Radar kullan�m� özellikle k�s�tl� görü�  � artlar�nda seyir emniyeti için son derece önem 

ta� �makta olup, yerel deniz trafi� ini kullanan ve Ek-2’de belirtildi� i � ekilde 12 ve daha 
fazla yolcu ta� �yan gemiler en az 14” ekrana sahip radar bulunduracaklar ve k�s�tl� görü�  
� artlar�nda radar mutlaka kullan�lacakt�r. Ayr�ca, bu gemiler seyirde bulunduklar� her an 
radar cihaz�n� aç�k bulunduracak, gözcü nöbetinin yan� s�ra radar gözcülü� ü de 
yapacaklard�r.  

  
Çat�� ma Tehlikesi ve Çat�� may� Önleme Hareketi 

34. Yakla� an bir teknenin pusula kerterizinin fark edilir derecede de� i� memesi halinde tehlike 
var say�lacakt�r. Özellikle çok büyük bir tekneye veya yedek çekene veya yak�n mesafede 
olan bir tekneye yakla� �rken fark edilir derecede kerteriz de� i� mesi görüldü� ü durumlarda 
da çat�� ma tehlikesi bazen mevcut olabilir. Olay�n ko�ullar� elveri� li oldu� u takdirde 
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çat�� may� önlemek üzere yap�lacak her rota ve /veya h�z de� i� imi gözle di� er bir teknenin 
çabucak görebilece� i kadar büyük olacak ve birbiri ard�ndan yap�lacak küçük rota ve h�z 
de� i� ikliklerinden kaç�n�lacakt�r. Di� er bir tekne ile çat�� may� önlemek üzere giri� ilecek 
hareket, bu tekneyi emniyetli bir mesafeden geçme ile sonuçlanacak harekettir. Hareketin 
etkili olup olmad�� � di� er tekne tam olarak geçilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle 
kontrol edilecektir. Çat��may� önlemek veya durumu de� erlendirmek için biraz daha zaman 
kazanmak üzere, bir tekne gerekiyorsa yürütücü kuvvetlerini durdurarak veya geri 
çal�� t�rarak h�z�n� azaltacak veya ilerleyi� ini durduracakt�r. 
 
Pruva Pruvaya Geçi�  ve Ayk�r� Geçi�  

35. Kuvvetle yürütülen iki teknenin, çat�� ma tehlikesi yaratacak � ekilde, birbirlerine kar� � veya 
kar� � kar� �ya yak�n birer rota ile yakla�malar� halinde, bu teknelerden her biri, di� erinin 
iskelesinden geçmek üzere, rotas�n� sanca� a de� i� tirecektir. Kuvvetle yürütülen iki 
teknenin çat�� ma tehlikesi do� uracak � ekilde birbirini ayk�r� olarak geçmeleri halinde, di� er 
tekneyi sancak taraf�ndan gören tekne, onun yolundan ç�kacak, ko�ullar elverdi� i takdirde 
di� erinin pruvas�ndan geçmekten kaç�nacakt�r.  
 
Fenerbahçe-Kalam��  Koylar�nda Seyir 

36. a) Fenerbahçe-Kalam��  koylar�nda yelkenli teknelerle e� itimler ve yar�� lar yap�lmaktad�r. 
Bu bölgelerde seyreden yerel deniz trafi� ine ait tekneler emniyetli h�zla seyredecekler, 
e� itim ve yar�� lar�n yap�ld�� � zamanlarda bu amaçla düzenlenen parkurlardan 
geçmeyeceklerdir.  
 b) 40
58,5’ N 029
 02’,0 E noktas�ndan ve Moda Burnunun 1 gomina güneyinden çizilecek 
90
-270
 hatlar� aras�nda kalan alan Kalam�� -Fenerbahçe marinalar�n gri�  ç�k��  koridoru 
olarak kullan�lacak olup bu koridorda her iki yönde seyir sürati en fazla 4 knot olacakt�r.  
c) Moda Burnu hizas�ndan 180
 ye çekilecek ve Laz Burnundan geçen 40
58’ N enlemini 
kesecek hatt�n do� usunda (içerisinde) kalan alanda motorlu tekneler 4 knotun üzerinde bir 
h�zla seyir yapmayacaklard�r. 
d) Deniz otobüsleri ve k�y� boyunca seyreden hiçbir tekne Öreke ta� � feneri ile Fenerbahçe 
Burnu aras�ndaki kanaldan geçmeyeceklerdir. 

 
MARMARAY Çal� � malar� 

37. �stanbul Bo� az�’nda halihaz�rda devam etmekte olan MARMARAY Projesi süresince yerel 
trafi� e dahil tüm tekneler bu bölgede seyir emniyetinin sa� lanabilmesine yönelik Liman 
Ba� kanl�� �n�n önerdi� i rotalara, uyar�lara ve emniyet tedbirlerine uyacaklard�r. 

  
Di� er Gemiler 

38. Yakla� makta olan bir geminin kaptan�n�n veya serdümenin deneyimli ve her zaman dikkatli 
olamayabilece� i veya gemilerde kullan�lan radar ve di� er cihazlar�n her an hatal� bilgiler 
verebilece� i daima göz önünde bulundurulmal�d�r. Büyük gemiler ile derin su çekimli 
gemilerin manevra imkan ve kabiliyetleri s�n�rl� olmas� nedeniyle, bu tip gemiler ile 
emniyet mesafesi daima korunmal�, mümkün oldu� unca bu tür gemilerin pruvalar�ndan 
ayk�r� geçi�  yapmayacakt�r. 
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Cezalar  
39. �stanbul Liman� �dari s�n�rlar� içerisinde faaliyet gösteren yerel deniz trafi� i kapsam�ndaki 

gemiler bu rehberde belirlenen kurallara, ulusal ve uluslararas� kurallara ve �GTHM’nin 
yapt�� � uyar�lara uymakla yükümlüdürler. Bu uyar�lara uymayan gemilere �GTHM 
taraf�ndan ihlal raporu düzenlenerek Liman Ba� kanl�� �na iletilir. Bu gemiler ile Liman 
Ba� kanl�� � taraf�ndan sözlü ve/veya yaz�l� uyar�lara uymayan gemilere, Liman Ba� kan� 
taraf�ndan bir idari tahkikata gerek duymadan idari para cezas� verilir ve bu cezalar ilgili 
kaptan, donatan, i� leten veya acentesinden birine tebli�  edilir.  
 
Denizcilere � lanlar ve Duyurular 

40. Seyir yap�lacak bölgeye ait seyir planlamas� yap�larak Seyir Haritalar� Yay�n Katalogundan 
uygun ölçekli haritalar seçilmelidir. Deniz haritalar� ve seyir yard�mc�s� kitaplar�n ( Notik 
Yay�nlar) do� ru bilgileri içerdiklerinin kontrolü yap�lmal� ve yay�nlardaki 
güncelle� tirilmesi daima yap�lmal�d�r. Bu amaçla, Seyir Hidrograf� ve O� inografi Dairesi 
Ba� kanl�� � (SHOD) taraf�ndan ç�kart�lan haftal�k Denizcilere �lanlar yay�n� takip 
edilmelidir. 

 
Bu i� lem için gerekli adres ve bilgiler a� a� �da belirtilmi� tir. 

 
ADRES     : Seyir  Hidrograf� ve O� inografi  Dairesi Ba� kanl�� �  34805   
ÇUBUKLU / �STANBUL  
TEL              :  0 216 322 25 80 
FAX             :  0 216 331 05 25  
E-MAIL       :  info@shodb.gov.tr 
�NTERNET : http:/www.shodb.gov.tr 

 
Ayr�ca, fenerler, � amand�ral� fenerler, elektronik seyir yard�mc�lar� ile seyre engel 

te� kil eden olaylar ve hidrografik hususlar�n yer ald�� � seyir duyurular�; TRT radyolar�, 
Sahil Telsiz �stasyonlar� ile NAVTEX istasyonlar�ndan yay�nlanmaktad�r. 
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EK-1 
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EK-2 
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EK - 3 

�STANBUL BO� AZI YEREL TRAF� K KAPSAMINDAK�  GEM�LER 
 

1. Sadece Haliç içi seyir yapan gemilerde zorunlu de� ildir. 
2. 31 metreden küçük liman seferi yapan yolcu gemilerinde zorunlu de� ildir.  
3.Toplam makine gücü 375 kW’dan büyük her gemi 45 kg’l�k 1 adet foam, 1 adet 12 kg’l�k KKT  ve 2 adet 6 kg’l�k  portatif yang�n 
   söndürücü ilave edilecektir. 
4. Radar reflektör 195 cm³’ten küçük olmayacakt�r. 
5. 12 ve daha fazla yolcu ta� �yan gemiler denize adam dü�mesini önlemek üzere güvertelerini (ba�  ve k�ç taraflar dahil) en az 800 mm 
yüksekli� inde puntellerle çevreleyecekler ve yolcular�n tekneye giri� -ç�k��  yapacaklar� yerler bu i� e uygun olarak aç�l�r � ekilde 
tasarlanacakt�r. 

CAN KURTARMA, YANGIN, DEN � Z K �RL�L���  ÖNLEME, DÖKÜMAN VE TEÇH � ZAT  
Can simidi (2 adedi �� �kl� � amand�ral� ve el inceli) Evet 
Servis Motoru(1) (2) Evet 
Can yele� i (�� �kl�, düdüklü ve reflektör bantl�)  Evet 
Can yele� i çocuk (Toplam Kapasitenin %5) Evet 
Sabit VHF Evet 

Makina Evet 

Kuzine Evet 
Seyyar Yang�n Söndürme Cihaz�  1x6 kg (3) 

 
Salon Evet 

Seyyar Yang�n Söndürme Cihaz�  (Kamara ba� �na 1x2 kg) Evet 

Sabit Yang�n Söndürme Sistemi (12 ki� iden fazla yolcu ta� �yanlar) Evet 

Yang�n Alarm�  Evet 

Yang�n Pompas�  Evet 

Yang�n Battaniyesi (Kuzinesi bulunanlar için) Evet 

Denizde Canl� Kalma El Kitab� Evet 

Denizde Çat��may� Önleme Tüzü� ü Evet 

Radar Reflektör(4)  Evet 

� lk Yard�m Seti Evet 

Can Kurtarma Teçhizat� Kullanma Talimat� Evet 

Pis Su Tank� ve Güverte Tahliye Flenci Evet 

Sintine pompas�, sintine seviye alarm�  Evet  

Puntel (5) Evet 

SEY�R YARDIMCI TEÇH�ZATI 

Seyir Haritas� (Seyir yapt�� � bölgeye uygun)(1)  Evet  

Paralel veya Gönye(1) Evet  

Pergel(1) Evet  

Dürbün(1) Evet 

Pusula(1) Evet  

COLREG’e uygun fener, � ekil ve sesli �� aret Aletleri Evet 

Radar (12 ve daha fazla Yolcu ta� �yanlar için) Evet  

El �skandili veya Elektrikli iskandil(1) (2) Evet 

Barometre(1) (2) Evet  

Termometre(1) (2) Evet 
Tekne etraf�n� etkili olarak ayd�nlatan projektör veya el �� �lda� � Evet  


